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1. ELŐZMÉNYEK 

Jelen telepítési tanulmányterv a magyar építészetről szóló 2023. évi C. törvény (a továbbiakban: 

Méptv.) és a településtervek tartalmáról, elkészítésének és elfogadásának rendjéről, valamint egyes 

településrendezési sajátos jogintézményekről szóló 419/2021. (VII. 15.) Korm. rendelet (a 

továbbiakban: Korm. rendelet) előírásai alapján, az országos településrendezési és építési 

követelményekről szóló 253/1997. (XII.20.) Korm. rendelet (a továbbiakban: OTÉK) és a 

településrendezési és építési követelmények alapszabályzatáról szóló 280/2024. (IX.30.) Korm. 

rendelet (a továbbiakban: TÉKA) továbbá a településfejlesztési dokumentumok, településképi 

szabályok, településrendezési eszközök hatályos előírásainak figyelembevételével készült. A 

dokumentum célja, hogy a Korm. rendelet 7. mellékletében foglalt tartalmi követelményeknek 

alapján meghatározott önkormányzati főépítészi feljegyzéseknek megfelelően részletesen 

megalapozza a Tiszafüred – Hortobágy – Balmazújváros kerékpárút kapcsán az önkormányzatok 

és a Célmegvalósító közötti településrendezési szerződés megkötését. 

A tanulmányterv tartalmának összeállítása Tiszafüred, Egyek, Tiszacsege és Hortobágy 

települések önkormányzati főépítésze által kiadott főépítészi feljegyzésekben foglalt 

iránymutatások maradéktalan figyelembevételével történt.  

 

2. TELEPÍTÉSI TANULMÁNYTERV KÉSZÍTÉSÉNEK 

MEGALAPOZÁSA 

 

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium 2018. május 5-én kelt, KRFK/29068/2018-NFM iktatószámú 

levelében elrendelte a NIF Zrt. számára a Tiszafüred - Hortobágy - Balmazújváros kerékpárút 

engedélyezési és kiviteli tervének elkészítését. 

A kerékpárút két rész-szakaszra tagolódik: az 1. szakasz a Tiszafüred – Hortobágy-halastó közötti 

kerékpárút és a 2. szakasz Hortobágy-halastó – Balmazújváros közötti kerékpárút szakasz. 

A kiviteli és engedélyezési tervek elkészítésével az 1. szakasz tekintetében a z UTIBER Kft. és a 

TRENECON Kft. alkotta Pedál Konzorcium kapott megbízást, akinek alvállalkozója a Cívis 

Komplex Kft. tervezőként vett részt. A 2. szakasz tervezője a Cívis Komplex Kft. 

A NIF Zrt. jogutódja az Építési és Közlekedési Minisztérium, aki a jelen telepítési tanulmányterv 

Célmegvalósítója. 

A tervezett kerékpáros létesítmény megvalósítása, engedélyeztetése során a településrendezési 
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eszközök és a tervezett fejlesztés összhangját biztosítani kell, ezért jelen telepítési tanulmányterv 

a fejlesztést megalapozó településrendezési eszközök módosításának kezdeményezéséhez, mint 

önkormányzati döntéselőkészítő dokumentáció készült.  

 

A települések hatályos településrendezési eszközei részben a településfejlesztési koncepcióról, az 

integrált településfejlesztési stratégiáról és a településrendezési eszközökről, valamint egyes 

településrendezési sajátos jogintézményekről szóló 314/2012. (XI. 8.) Korm. rendelet (a 

továbbiakban: korábbi R.) tartalmi követelményei alapján készültek figyelemmel az OTÉK 2021. 

július 15-ei időállapotára alapozottan (Hortobágy, Egyek), részben pedig régebbi tartalmi 

követelmények alapján, az OTÉK 2012. augusztus 6.-a előtti időállapotúak (Tiszacsege, 

Tiszafüred). 

 

A Tanulmányterv a Méptv. és a jelenleg még hatályos OTÉK és az eljárási rendelkezésekre 

vonatkozóan a Korm. rendeletre alapozottan készült.  

 

A tanulmányterv fejlesztői megbízásra készült a főépítészek a tanulmányterv tartalmára vonatkozó 

feljegyzései alapján, melynek alapját a Korm. rendelet 7. mellékletében meghatározottak adják. A 

telepítési tanulmányterv csak a településrendezési eszközök módosításának kezdeményezéséhez 

készül, mint döntéselőkészítő tanulmány. Jelen módosításhoz kapcsolódóan településrendezési 

szerződés kerül megkötésre.  

A Korm. rendelet a Telepítési tanulmánytervre vonatkozóan az alábbiakat rögzíti:  

„19. § (1) Telepítési tanulmánytervet kell készíteni   

a) a településrendezési szerződés megalapozásához, 

b) az összevont telepítési eljárás telepítési hatásvizsgálati szakaszának részeként és 

c). a Méptv. 195. § (1) bekezdése szerinti közcélú nyomvonalas építményeknél. 

(2) Építési beruházás esetén a településterv módosításának kezdeményezéséhez telepítési 

tanulmánytervet kell készíteni. 

(3) Településterv készítéséhez vagy módosításához telepítési tanulmánytervet felhasználni a 

megalapozó vizsgálat és alátámasztó javaslat kidolgozására vonatkozó követelmények 

figyelembevételével lehet. 

(4) A telepítési tanulmányterv és a beépítési terv tartalmát az előkészíteni tervezett 

településrendezési szerződés típusa, a tervezési terület, a tervezési feladat és a tervezési cél alapján 
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– a 7. melléklet figyelembevételével – az önkormányzati főépítész határozza meg olyan módon, 

hogy a 7. melléklet szerinti tartalmi elemek összevonhatók, elhagyhatók vagy kiegészíthetők. 

(5) A hét éven belül készült korábbi megalapozó vizsgálat és az alátámasztó javaslat 

felhasználható a telepítési tanulmányterv és a beépítési terv készítésénél. 

(6) Ha a telepítési tanulmányterv a településrendezési szerződés megalapozásához készül, a 

telepítési tanulmányterv tartalmazhatja a Méptv. 92. § (4) bekezdés c) pontja szerinti átvállalás 

ismertetését is. 

(7) A telepítési tanulmányterv a településrendezési szerződés mellékletét képezi. 

(8) A Méptv. 195. § (2) bekezdése szerinti eljárás lefolytatása során az állami főépítész 

a) a településrendezési szerződés meglétét és annak tartalmát nem vizsgálja, és 

b) a telepítési tanulmányterv tartalmára vonatkozóan követelményeket állapíthat meg a 7. 

melléklet figyelembevételével.” 

 

A tanulmányterv célja a településrendezési szerződés megkötésének megalapozása: a fejlesztés 

tartalmának, a szükséges szabályozási és településképi kereteinek meghatározása, műszaki és 

egyéb, a szerződésben rögzítendő feltételekre vonatkozó javaslatok megfogalmazása. 

A tanulmányterv a közcélú kerékpárút megvalósításának lehetőségeit mutatja be. 

Tiszafüred 

✓ településszerkezeti tervről szóló 179/2009. (X.30.) sz. képviselő-testületi határozat 

(továbbiakban: TSZT1),  

✓ helyi építési szabályzatáról szóló 26/2009. (XI.2.) önkormányzati rendelet (továbbiakban 

HÉSZ1), valamint, 

✓ a településkép védelméről szóló 8/2018.(IV.4.) önkormányzati rendelet (továbbiakban 

TKR1) előírásaira figyelemmel. 

Egyek 

✓ településszerkezeti tervről szóló 122/2024. (V.30.) sz. képviselő-testületi határozat 

(továbbiakban: TSZT2),  

✓ helyi építési szabályzatáról szóló 13/2024. (V.30.) önkormányzati rendelet (továbbiakban 

HÉSZ2), valamint, 

✓ a településkép védelméről szóló 25/2017.(X.26.) önkormányzati rendelet (továbbiakban 

TKR2) előírásaira figyelemmel. 

Tiszacsege 
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✓ településszerkezeti tervről szóló 67/2001. (X.31.) sz. képviselő-testületi határozat 

(továbbiakban: TSZT3),  

✓ helyi építési szabályzatáról szóló 16/2001. (XI.1.) önkormányzati rendelet (továbbiakban 

HÉSZ3), valamint, 

✓ a településkép védelméről szóló 26/2017.(XI.6.) önkormányzati rendelet (továbbiakban 

TKR3) előírásaira figyelemmel. 

Hortobágy 

✓ településszerkezeti tervről szóló 77/2021. (XII.16.) sz. képviselő-testületi határozat 

(továbbiakban: TSZT4),  

✓ helyi építési szabályzatáról szóló 26/2021. (XII.17.) önkormányzati rendelet (továbbiakban 

HÉSZ4), valamint, 

✓ a településkép védelméről szóló 2/2022.(III.30.) önkormányzati rendelet (továbbiakban 

TKR4) előírásaira figyelemmel. 

 

A Méptv. 92.§ (2) bekezdése az alábbiakat rögzíti: 

A településrendezési szerződés megkötése előtt a települési önkormányzat képviselő-testülete dönt 

a cél megvalósítója által benyújtott telepítési tanulmányterv elfogadhatóságáról, annak hiánytalan 

benyújtásától számított 30 napon belül. 

 

Jelen terv megalapozásához a fejlesztő által elkészített közlekedéstervek, előzetes vizsgálati 

dokumentáció, előzetes régészeti dokumentáció és környezetvédelmi határozatok 

meghatározottságai kerültek figyelembevételre, mely által rögzített kialakítandó kerékpárút 

nyomvonala, szükséges területe kerültek meghatározásra a településrendezési eszközökben és 

került meghatározásra a szabályozás koncepciója. Tiszafüred, Hortobágy és Balmazújváros között 

mintegy 50 km hosszú kerékpárút tervezése, illetve engedélyezése zajlik, jellemzően új 

nyomvonalon vezetett önálló kerékpárútként, valamint rövidebb szakaszokon kerékpáros nyom 

kijelöléseként meglévő kiépítetlen földutak, árvízvédelmi töltések és részben leromlott állapotú 

szilárd burkolatú utak felhasználásával érintve a Hortobágyi Nemzeti Park területét is. 

 

A tervezési terület Méptv. szerinti telektömbre kiterjedően kerül lehatárolásra. 
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1. ábra A kerékpárutak elhelyezkedése a településhálózatban - a két szakasz külön színnel jelölve 

  

A terv figyelembe veszi az érintett területek településszerkezeti adottságait, a településfejlesztési 

irányelveket, továbbá a vonatkozó jogszabályokból és településrendezési eszközökből származó 

lehetőségeket és kötelezettségeket egyaránt. A tanulmányterv bemutatja a beépítési tervre 

alapozott fejlesztés megvalósításánál figyelembe veendő illeszkedési feltételeket, és javaslatot tesz 

a településrendezés tervi módosításra. 

 

A módosítás nemzetgazdasági szempontból kiemelt jelentőségű üggyé nyilvánított beruházáshoz 

kapcsolódik. Az egyes közlekedésfejlesztési projektekkel összefüggő közigazgatási hatósági 

ügyek nemzetgazdasági szempontból kiemelt jelentőségű üggyé nyilvánításáról és az eljáró 

hatóságok kijelöléséről szóló 345/2012. (XII.6.) Korm. rendelet 1. mellékletében meghatározott 

„1.8.17. EuroVelo 14, Tiszafüred – Hortobágy-Halastó – Balmazújváros – Debrecen közötti 

kerékpárút fejlesztése” projekt része jelen fejlesztés. 
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2.1. A terület és környezetének, hatásterületének bemutatása 

A kerékpárút első szakasza Tiszafüred Húszöles út - Kertész utca csomópontjától indul, 

csatlakozva a már meglévő Tiszafüreden vezetett országos kerékpárút-törzshálózathoz, és a 33 sz. 

főút északi oldalán halad a 3315 j. útig (egyeki kiágazás). Ezt követően a Hortobágyi Nemzeti 

Park területén lévő földúton (Só-úton) halad tovább a Hortobágy-halastóig. A kerékpárút második 

szakasza a 108-as vasútvonal északi oldalén lévő Hortobágy-halastótól (Halastó major) indul és a 

vasúttal párhuzamosan halad tovább Máta irányába. A kerékpárút keresztezi a Mátai utcát majd a 

108-as vasútvonalon áthaladva, annak déli oldalán folytatódik a nyomvonal a Hortobágy folyó 

feletti hidat felhasználva. A tervezett kerékpárút nyomvonala keresztülhalad Hortobágyon, majd 

Hortobágy település keleti végétől a meglévő betonúton Kónyát érintve a Kadarcs-Karácsonyfoki-

főcsatorna mentén eléri a 3316. jelű országos közutat. A kerékpárút tervezett nyomvonala a 

Balmazújváros észak-nyugati részén lévő Balmazújvárosi köztemetőig tart, ahol csatlakozik a 

meglévő kerékpárúthoz. 

 

 
2. ábra Tervezési területek az érintett négy település közigazgatási területén 
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Fekvés és térségi kapcsolatok: A tervezett kerékpárút az Alföld északkeleti részén, Jász-

Nagykun-Szolnok és Hajdú-Bihar vármegyék határvidékén valósul meg, összekötve Tiszafüred 

városát a Hortobágyi Nemzeti Parkon keresztül Balmazújváros térségével. A nyomvonal érinti 

Tiszafüredet (a Tisza-tó déli kapuját), Egyek és Tiszacsege települések külterületeit, Hortobágy 

községet, valamint Balmazújváros határszélét. A beruházás térségi jelentőségét adja, hogy 

kapcsolódik a Tisza-tó körüli kerékpárút-hálózathoz Tiszafüreden, valamint a Hortobágyon át 

Debrecen irányába tervezett kerékpáros útvonalakhoz. A fejlesztés által létrejön egy biztonságos, 

hiányzó kerékpáros összeköttetés a Tisza-tó üdülőkörzete és a Hortobágyi puszta, illetve Debrecen 

vonzáskörzete között. 

Földrajzi és természeti környezet: A tervezési terület síkvidéki, magas értékű természeti 

környezetben fekszik. Nyomvonala részben a Hortobágy folyó egykori ártere és szikes pusztái 

mentén halad, érintve a Hortobágyi Nemzeti Park területét és Natura 2000 védelem alatt álló 

élőhelyeket. A Hortobágy a világörökség részét képező kulturális táj, Európa legnagyobb 

kiterjedésű természetes füves pusztája, melynek ökológiai értékei kiemeltek. A tervezett 

kerékpárút mentén található több jelentős természeti elem: halastavak és csatornák (pl. Nyugati-

főcsatorna, Pince-lapos, Ohati-tavak), szikes gyepek, ligetes facsoportok, valamint a Kadarcs-

Karácsonyfoki főcsatorna vízrendszere. A terep jellemzően sík, 90-100 m tengerszint feletti 

magasságú, magas talajvízállással és időszakos vízállásokkal. A klíma kontinentális, meleg 

nyarakkal és hideg telekkel; a nyílt síkságon gyakori az erős szél. A tervezett hatásterület – a 

kerékpárút tengelyétől számított ~10 m-es sáv – túlnyomórészt állami tulajdonú közlekedési és 

vízügyi területekre, kisebb részben magántulajdonú mezőgazdasági földekre esik. A nyomvonal 

mentén elszórtan találhatók tanyák (pl. Górés-tanya környéke) és majorok (Hortobágy-Máta), 

melyek a puszta hagyományos településnyomait képviselik. A környező térség tájkarakterét a 

szikes pusztai nyílt horizont, a legelésző állatállomány (szürkemarha, juh), valamint a nemzeti 

parkhoz kötődő turisztikai látványosságok (pl. Hortobágyi Csárda, Kilenclyukú híd – bár ez utóbbi 

a nyomvonaltól délre található) határozzák meg. 

 

Környezet- és természetvédelem: A nyomvonal jelentős része védett természeti területen halad 

keresztül. A Hortobágyi Nemzeti Park országos jelentőségű védett terület, egyben a Hortobágy 

Natura 2000 kiemelt jelentőségű természetmegőrzési terület és különleges madárvédelmi terület 

része (HUHN100002 és HUHN200002 kódú területek). E különleges oltalmi státusz miatt a 
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tervezést és engedélyezést részletes környezeti hatásvizsgálat és Natura 2000 hatásbecslés kísérte, 

hogy a beruházás a védett élőhelyekre és fajokra gyakorolt hatását minimalizálják. A térségben 

fokozottan védett állatfajok élnek, így külön figyelmet kapott a madárvilág (túzok, rétisas, darvak, 

vízimadár-populációk) és a pannongyík, rákosi vipera, illetve egyéb védett hüllők és rovarok 

élőhelyeinek védelme. A beruházási terület növényzete jellemzően természetközeli: szikes pusztai 

füves élőhelyek, rekettyefüzes foltok, mocsárrétek és nádasok a halastavak környezetében. Értékes 

és védett növényfajok (pl. sziki kocsord, mocsári kosbor) előfordulhatnak a területen, melyek 

megóvása érdekében a kivitelezés előtti botanikai felmérések és szükség szerint az egyedek 

áthelyezése vagy védelme indokolt. A környezetvédelmi hatóság a nemzeti parkot érintő építéshez 

szigorú feltételeket szabott, amelyek betartása biztosítja, hogy a kerékpárút megvalósítása nem 

veszélyezteti tartósan a térség egyedülálló természeti értékeit. 

 

Települések és épített környezet: A kerékpárút által érintett települések kisméretű vidéki városok 

és falvak, eltérő funkciókkal. Tiszafüred (~11 ezer fő) a Tisza-tó idegenforgalmi központja, 

jelentős nyári turistaforgalommal és kiépült kerékpárút-hálózattal. Egyek (~5 ezer fő) és 

Tiszacsege (~4 ezer fő) kisebb agrártelepülések, melyek külterületeit érinti a nyomvonal, bár a 

lakott belterületüket közvetlenül nem szeli át. Hortobágy község (~1500 fő) a nemzeti park 

látogatóközpontjának otthona, melyen a kerékpárút áthalad, így a falukép és a turisztikai 

infrastruktúra szerves részévé válik. Hortobágy épített öröksége (műemléki csárda, 

pásztormúzeum, szekérállás) a falu központjában koncentrálódik; a kerékpárút nyomvonala ezeket 

nem érinti közvetlenül, de a településközpontban a hagyományos utcaképbe illeszkedő kialakítást 

igényel. Balmazújváros (~17 ezer fő) ugyan a kerékpárút végpontja, de magát a város belterületét 

a projekt csak érinti: a nyomvonal a város északnyugati szélén, a köztemetőnél csatlakozik a már 

meglévő kerékpárúthoz. Az érintett települések mindegyikére jellemző, hogy a kerékpáros 

közlekedés feltételei fejlődnek a beruházással, ami illeszkedik a helyi közlekedésfejlesztési 

koncepciókba és turisztikai stratégiákba (pl. Hortobágy település számára a vendégéjszakák 

számának növekedése, Tiszafüred és Balmazújváros számára a térségi kerékpáros összeköttetés 

javulása). A tanulmányterv figyelembe veszi továbbá az érintett térség régészeti és kulturális 

örökségét: a nyomvonal 250 méteres sávján belül 19 nyilvántartott régészeti lelőhely található, 

köztük a Hortobágy-Máta középkori falu és templom maradványai. A beruházás tervezése során 

megtörtént a régészeti szakhatóságokkal való egyeztetés, és előzetes régészeti dokumentáció 

készült. Ebben javasolták egyes lelőhelyeken (pl. Máta-puszta) teljes felületű megelőző feltárás 
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elvégzését, míg más területeken régészeti megfigyelés alkalmazását a kivitelezés során. E lépések 

biztosítják, hogy az esetleges feltárandó leletek ne sérüljenek, illetve a kulturális örökség védelme 

a fejlesztés mellett is megvalósuljon. A településrendezési eszközök módosítása során az E-TÉR 

felületéről leöltésre kerülnek a legfrissebb adatszolgáltatások, melyek alapján a településrendezési 

eszközökben frissítésre kerülhetnek a régészeti lelőhelyek poligonjai. 

 

 
3. ábra TSZT1 a tervezési terület vonatkozásában 
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4. ábra TSZT2 a tervezési terület vonatkozásában 
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3. ábra TSZT3 a tervezési terület vonatkozásában 

 

 
5. ábra TSZT4 a tervezési terület vonatkozásában 

 

HÉSZ-ek 
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6. ábra HÉSZ1 szabályozási tervlapja a tervezési terület vonatkozásában 

 
7. ábra HÉSZ2 szabályozási tervlapja a tervezési terület tekintetében 
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8. ábra HÉSZ3 szabályozási tervlapja a tervezési terület vonatkozásában 

 
9. ábra HÉSZ4 szabályozási tervlapja a tervezési terület vonatkozásában 

A fejlesztés megvalósításával kapcsolatban környezetvédelmi engedélyeztetési eljárás és előzetes 

vizsgálati eljárás került lefolytatásra az egyes szakaszokra. A Tiszafüred-Hortobágy-halastó 

közötti szakasz környezetvédelmi engedélyt kapott, a Hortobágy-halastó – Balmazújváros közötti 

szakaszt a környezetvédelmi hatóság nem ítélte jelentős környezeti hatással járó beruházásnak. A 

tervezés során a hatásterületek és a különböző hatások vizsgálata megtörtént. 
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2.2. A fejlesztési célt, változást szemléltető beépítési terv 

A tervezett kerékpárút-fejlesztés fő célja, hogy biztonságos, folyamatos kerékpáros kapcsolatot 

létesítsen Tiszafüred és Balmazújváros között, elősegítve a fenntartható közlekedést és erősítve a 

térség turisztikai vonzerejét. Jelenleg a térségben kerékpárral közlekedők csak forgalmas közutak 

(33-as főút, 3316-os út) mentén, járműforgalommal keveredve érhetik el a Hortobágyot és a Tisza-

tó környékét, ami baleseti kockázatot jelent. A beruházás ezt orvosolja egy önálló 

kerékpárforgalmi létesítmény kiépítésével, amely a nemzeti park természeti értékeinek 

megközelítését is könnyebbé és vonzóbbá teszi a kerékpáros turisták számára. A fejlesztés 

illeszkedik az országos kerékpáros törzshálózat bővítésének stratégiájába: a 1731/2018. (XII. 18.) 

Korm. határozat nevesítetten tartalmazza a „Tiszafüred–Hortobágy–Balmazújváros” útvonal 

előkészítését és kivitelezését hazai forrásból, 2020–2021-es megvalósítással. Bár a megvalósítás 

ütemezése azóta módosult, a projekt továbbra is kiemelt kormányzati és európai uniós támogatást 

élvez (a 2021–2027 közötti időszakban), biztosítva a szükséges forrásokat. 

A településrendezési eszközökben, ahol szükséges a TSZT tervlapjain szükséges feltüntetni 

a kerékpárút tervezett nyomvonalát, illetve a szabályozási terven a területigénybevétel 

területét szükséges kiszabályozni, hogy a szükséges kisajátítási eljárások lefolytatásra 

kerülhessenek. 
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10. ábra Tiszafüred – Hortobágy-halastó szakasz átnézeti térképei 
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11. ábra Hortobágy-halastó - Balmazújváros szakasz átnézeti térképei 

 

2.3. A beépítési tervhez kapcsolódó infrastruktúra-igények, a 

szükséges és tervezett műszaki és humáninfrastruktúra-

fejlesztések 

Közlekedésfejlesztés és forgalmi hatások 

A kerékpárút megvalósítása infrastruktúra-igény szempontjából elsősorban útépítési feladat, nem 

igényel nagy kapacitású közműhálózati fejlesztést. A szükséges műszaki infrastruktúra-

fejlesztések az alábbi fő elemekre bonthatók: 

- Útépítés és burkolat: Részletesen tárgyalva a 2. fejezetben, a projekt keretében ~53 km hosszú, 

3 m széles kétirányú kerékpárút aszfaltburkolattal (illetve kis részben stabilizált burkolattal) épül, 

padkákkal, támrézsűkkel. A pálya teherbírásának kialakítása érdekében töltésépítést végeznek a 

mélyebb fekvésű területeken (max. 0,5–1 m magasságban), tömörített töltőfölddel és rézsűs 

kialakítással. Összesen mintegy 80 ezer m³ földmunkával számolnak, amelynek része a humusz 

lemunkálása, töltésanyag terítése, tömörítés és humuszvisszaterítés. A pályaszerkezet-építés kb. 

160 ezer m² felületen történik, amelyhez ~25 ezer tonna aszfalt és ~30 ezer tonna zúzottkő 

bedolgozására lesz szükség. Ezek szállítása döntően közúton zajlik majd a kivitelezés során. 
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- Hidak és műtárgyak: A nyomvonalon 1 db új, kisméretű kerékpáros hidat építenek (Kadarcs-

csatorna, 6 m teljes hosszal), továbbá 5 helyen korszerűsítik a meglévő átereszeket (nyomvonal 

szélesítéséhez igazítva). Emellett 2 helyen épül rövid tehermentesítő gerenda (pl. vasúti átjárónál 

a sínek védelmére), és kb. 10 helyen telepítenek víznyelő aknákat Hortobágy belterületén a zárt 

csapadékcsatornához. Minden műtárgyat a vonatkozó szabványok szerint méreteztek (50 éves 

vízhozam figyelembevételével a hidaknál, HSJ előírások szerint). 

- Közúti csatlakozások és forgalomtechnika: A projekt része 4 jelentősebb útcsatlakozás 

kialakítása/átépítése: Tiszafüred belterületen egy új kerékpáros átvezetés (Kertész utca 

csomópontnál), a 33-as főút egyeki leágazásánál szintén kerékpáros átvezetés (útburkolati jelekkel 

és „Kerékpáros átkelés” figyelmeztető táblákkal), Hortobágy belterületen egy gyalogos-

kerékpáros átkelő kialakítása a lámpás csomópontban, Balmazújváros határában pedig a 3316-os 

út mentén felhajtó/lehajtó ágak kismértékű korrekciója a csatlakozásnál. A teljes nyomvonalra 

kiterjedően új forgalomtechnikai elemek kerülnek kihelyezésre: 60 db KRESZ-tábla (irányjelzők, 

elsőbbségadás kötelező a keresztezéseknél, sebességkorlátozás stb.), ~2000 db jelzőoszlop (fehér 

műanyag oszlopok a nyomvonal jelölésére külterületen), ~500 db kerékpáros nyom felfestés és 

piktogram, valamint kb. 5 km hosszon záróvonal felfestés a közúttal közös szakaszok 

elválasztására. Ezen elemek biztosítják a biztonságos közlekedést és a tájékozódást a 

kerékpárúton. 

 

Közmű infrastruktúra – A közművek biztosítása 

A kerékpárút nem igényel folyamatos közműellátást (nincs közvilágítás a teljes nyomvonalon, és 

nincs vízvezeték vagy szennyvíz bekötés). Közvilágítást csupán Hortobágy faluban és a 3316-os 

út melletti végcsatlakozásnál terveznek telepíteni, a baleseti gócpontok minimalizálása érdekében. 

Hortobágyon a falu belterületi szakaszát integrálják a meglévő közvilágítási hálózatba 

(kandeláberekre szerelt kiegészítő LED-lámpák formájában), míg külterületen – a nemzeti park 

sötét égbolt védelme érdekében – nem lesz közvilágítás, a kerékpárút naplemente után nem lesz 

kifejezetten megvilágítva. A Halastó környékén és a pusztán ezáltal nem zavarja a csillagos égbolt 

látványát és az éjszakai állatvilágot (a nemzetközi csillagoségbolt-park kritériumai is ezt kívánják 

meg a Hortobágyon). Ivóvíz és közcsatorna a projektben nem releváns, de javasolt, hogy 

Hortobágy településen a későbbiekben telepítsenek egy közkutat vagy ivókutat a kerékpáros 

turisták számára (pl. a település központjában). Elektromos töltőpont a kerékpárok számára – 

figyelembe véve az e-bike térnyerését – a tanulmányterv szerint a településeken alakítható ki 
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(Tiszafüred és Hortobágy már tervez ilyen fejlesztést a vendégforgalom számára). A nyomvonal 

mentén önálló töltőállomások telepítését nem javasolt, mert az energiaellátás kiépítése 

természetvédelmi területen aránytalan beavatkozás lenne, valamint a kerékpáros forgalom 

volumene sem indokolja (a településeken rendelkezésre álló konnektoros töltési lehetőségek 

elegendőek). 

- Közműkiváltások: A tervek szerint átépítenek ~100 m hosszú szakaszon földkábelt 

(telekommunikációs vezeték Egyek határában és Hortobágy belterületén), ~50 m vízvezetéket 

(Tiszafüred külterületén), ~30 m szennyvíz nyomóvezetéket (Balmazújváros külterületén a 

temetőnél, ahol a kerékpárút keresztezi a nyomócsövet – itt acél védőcsőbe helyezik). Az 

elektromos légvezetékeket a kerékpárút fölött átvezetjük, ahol a magasság nem elegendő, ott 

oszlopot magasítanak (2 helyen Hortobágynál). Összességében a közműkiváltások nem jelentősek 

és a közműszolgáltatókkal egyeztetve kerülnek kivitelezésre, minimális szolgáltatáskiesés mellett. 
 

Humáninfrastruktúra értékelése 

A humáninfrastruktúra-fejlesztések alatt a projekt kapcsán főképp a kerékpárosok kényelmét 

és a turisztikai élményt növelő intézkedéseket értjük, illetve az üzemeltetés személyi feltételeit. 

Maga a kerékpárút nem igényel személyzetet a működéséhez, ugyanakkor az üzemeltető 

(várhatóan a Magyar Közút Nonprofit Zrt. helyi mérnöksége) részéről szükség lesz rendszeres 

karbantartó bejárásokra. Ehhez a humánerőforrás rendelkezésre áll, hiszen a közútkezelő meglévő 

kapacitásait veszi igénybe – a karbantartó személyzet betanítása megtörténik a speciális igényekre 

(pl. természetvédelmi területen való munkavégzés szabályai).  

A projekthez kapcsolódóan a települési önkormányzatokkal együttműködve kerékpáros 

szolgáltatások fejlesztésére kerül sor. Ez nem klasszikus értelemben vett humán infrastruktúra, de 

a puha elemek közé tartozik: kerékpárkölcsönző pont létrehozása Hortobágyon (ehhez egy 

meglévő épületet használna az önkormányzat, amihez a projekt eszközbeszerzéssel járulhat hozzá 

– pl. 20 db kerékpár beszerzése), és kerékpáros túravezetők képzése a Hortobágyi Nemzeti Park 

Igazgatóságán belül. Utóbbi azt jelenti, hogy a nemzeti park két munkatársát bevonják egy 

speciális képzésbe, hogy csoportos kerékpáros túrákat tudjanak vezetni a halastavaknál és a 

pusztában, bemutatva a látnivalókat. E képzés és tevékenység közvetlenül nem része a létesítmény 

telepítésének, de a tanulmányterv felhívja rá a figyelmet, mint a fenntartható üzemeltetés és 

kihasználtság növelés egyik eszközére. 
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2.4. A javasolt beépítés környezeti hatásai és követelményei 

A kerékpárút beruházás – jellegéből adódóan – viszonylag kismértékű beavatkozást jelent a 

környezetbe egy közúti vagy ipari fejlesztéshez képest.  

Építés alatti hatások és mérséklésük: A kivitelezés várhatóan 12 hónapot vesz igénybe, két 

szakaszra bontva (első ütem: Tiszafüred–Halastó, második ütem: Halastó–Balmazújváros). Az 

építési tevékenység során a fő környezeti hatások a földmunkákhoz, anyagszállításhoz és gépi 

munkavégzéshez köthetők: 

- Talaj és víz: A földmunkák ideiglenesen bolygatják a talajt, de a humuszréteg mentésével 

és szakszerű deponálásával biztosítják, hogy a termőréteg megmaradjon és visszakerüljön. 

Ki kell jelölni a depónia területeket a nemzeti parkon kívül, lehetőleg már amúgy is zavart 

területeken (pl. volt utcaszakaszok mellé). Az üzemanyagok és olajok kezelése szigorúan 

ellenőrzötten, dupla falú tartályokkal történhet csak; a gépek alá cseppfogó tálcákat kell 

helyezni, ha érzékeny területen állnak. A talajvíz magas szintje miatt földkiemeléskor 

figyelni kell, nehogy a munkagödörbe szivárgó vizet elszivattyúzva kiszárítsanak egy vizes 

élőhelyet – ezért ilyen beavatkozásokat (pl. átereszcsere) csak a legszárazabb nyári 

hónapokban végzik, gyors kivitelezéssel. A felszíni vizek védelme érdekében a 

vízfolyások 5 m-es védősávjában nem tárolnak építőanyagot, és nem végeznek 

gépjavítást vagy üzemanyag töltést. Az esetleges betontechnológiai munkák (pl. hídfő 

építés) során a cementiszap nem juthat a csatornába – mobil zagyszűrő használata előírás. 

A kivitelező köteles védőfóliát teríteni a csatornák mellé, ha ott anyagmozgatás zajlik, 

hogy a lepergő törmelék felfogásra kerüljön. Ezen intézkedésekkel megelőzhető a talaj és 

a víz szennyezése. 

 

- Levegő és zaj: Az építési munkák időszakos légszennyezést (gépjárművek kipufogógázai, 

por) és zajhatást idéznek elő. A kivitelezés során a por megfékezésére vízpermetezést 

alkalmaznak a földmunkáknál és az ideiglenes depóniáknál. Emellett előírják, hogy 30 

km/h sebességkorlátozás legyen érvényben a szállítójárműveknek a munkaterületen belül, 

elkerülve a fölösleges porfelverődést. A kipufogógáz kibocsátást modern, EURO 5-6 

besorolású munkagépek használatával minimalizálják. A zajhatások főként Hortobágy falu 

lakóit érinthetik, amikor a belterületi részen dolgoznak. Ennek mérséklésére a zajos 

munkákat (aszfaltozás, tömörítés) a napközbeni órákra korlátozzák (reggel 8 és este 6 
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között), és nem tartanak egyszerre több zajforrást a faluban. A védett természeti területen 

a zaj főleg az állatvilágra hathat: a fészkelési időszakban (tavasz eleje – nyár eleje) a zajos 

munkákat minimalizálni kell a madárélőhelyek közelében. A Natura 2000 hatásbecslés 

alapján például a túzok érzékeny lehet a zajra a dürgési időszakban, ezért a túzok élőhelyek 

közelében (Ohati puszták) április-májusban nem végeznek munkát. Helyette ezeket a 

szakaszokat nyár végén építik ki. A kivitelező munkagépein kötelező a zajcsillapító 

berendezések (kipufogódobok) megfelelő működésének biztosítása. 

- Hulladék és anyagok: Az építés során keletkező hulladékok megfelelő kezelését biztosítani 

kell. Várható hulladék például a bontott útburkolat (aszfalt- és betonhulladék Hortobágy 

belterületéről és Tiszafüred egy rövid szakaszáról), kitermelt föld (amelyet töltésként újra 

felhasználnak, felesleg nem nagyon marad), csomagolóanyagok (aszfaltos zsákok, 

geotextil csomagolása), gépi olajszűrők stb. Az építési hulladékokat szelektíven kell 

gyűjteni a helyszínen és minél nagyobb arányban újrahasznosítani. Az aszfalthulladék 

például beépíthető útalapba (darált formában) vagy el kell szállítani aszfaltkeverőbe 

újrafelhasználásra. A veszélyes hulladékokat (pl. olajos rongy, festékes göngyöleg) zárt 

hordókban gyűjtik és engedéllyel rendelkező átvevőnek adják át – ezek nem maradhatnak 

a helyszínen. A hulladékgyűjtő helyeket a táborozó területen hozzák létre, nem a puszta 

közepén, és azokat is fóliával béleljük, fedjük csapadék esetén. Az építési területen mobil 

WC-k kihelyezéséről gondoskodni kell a munkások számára, hogy a higiéniai szennyvíz 

ne kerüljön a talajba; a mobil WC-ket hetente szippantják és a szennyvizet engedéllyel 

rendelkező telepre viszik. 

- Természetvédelem: A védett területeken való építéshez speciális követelmények tartoznak. 

A munkaterület szélességét minimalizálni kell: a környezetvédelmi engedély előírása 

szerint a kivitelezéssel járó minden tevékenységet a kerékpárút helyfoglalásával érintett 

sávban és attól csak az egyik oldalon legfeljebb +5 méter széles sávban szabad végezni. Ez 

azt jelenti, hogy például a pusztán nem lehet a nyomvonal mindkét oldalán depóniát 

létesíteni, csak az egyik oldalon, és ott is legfeljebb 5 m szélességben. Az építési 

forgalomnak kijelölt útvonalakon kell haladnia – ezeket előre egyeztetik a nemzeti parkkal, 

hogy elkerüljék a fokozottan védett területeket. A munkagépek csak a nyomvonalon és az 

arra merőleges, előre kijelölt útvonalakon közelíthetik meg a munkaterületet. Tilos a védett 

növényzetet károsítani: ahol a nyomvonal védett növényfaj élőhelyfoltot érint (pl. védett 

orchideák élőhelye), ott a kivitelezés előtt botanikus szakértő mentést végez (áttelepítés). 
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A környezeti engedély kimondja, hogy védett faj egyedének zavarása esetén a munkát fel 

kell függeszteni, és az illetékes természetvédelmi őrt haladéktalanul értesíteni kell. Ezt a 

kivitelezési szerződésbe is belefoglalták, mint kötelezettséget. Az építés idejére az 

érzékeny területeken monitoringot tartanak fenn: a nemzeti park kijelölt őre hetente 

ellenőrzi a munkavégzést, és ha szabálytalanságot tapasztal (pl. a munkagépek letérnek az 

útról egy szikes rétre), jogosult leállíttatni a tevékenységet. Mindezen szigorú 

követelmények célja, hogy az építésből fakadó természetvédelmi kockázatokat 

minimálisra csökkentsük. 

- Régészeti örökség: Mivel a terület gazdag régészeti lelőhelyekben, az építés megkezdése 

előtt megelőző feltárásokat végeznek a legértékesebb helyszíneken (ld. Máta középkori 

település). A kivitelezés alatt pedig régészeti felügyeletet biztosítanak: egy régész 

szakember folyamatosan jelen lesz a földmunkáknál és figyeli, nem kerülnek-e elő leletek. 

Ha igen, a munkát az adott szakaszon leállítják és a régészeti feltárást elvégzik. Ezt a 

protokollt a jogszabályok is előírják, és be is szükséges tartani. 

 

Összességében elmondható, hogy az építés alatti hatások megfelelő mérséklő intézkedésekkel 
kontrollálhatók. A környezeti hatásvizsgálat azt állapította meg, hogy ha a fenti előírásokat 

betartják, az építkezés nem okoz helyrehozhatatlan károkat, és a zavaró hatások is átmenetiek 

maradnak. 

Üzemelés (használat) alatti hatások:  

- Természetre gyakorolt hatás: A kerékpárforgalom csendes és emissziómentes közlekedési 

forma, így az üzemelés során jelentkező közvetlen környezeti terhelés minimális. A 

legfontosabb kérdés a vadon élő állatok zavarása: a kerékpárosok jelenléte, mozgása hathat 

a madarakra és egyéb élőlényekre. A Natura 2000 hatásbecslés kitért például arra, hogy a 

pusztán pihenő vagy táplálkozó madárcsapatok (pl. vadludak, darvak) észlelhetik a 

kerékpárosokat, de ezek általában hozzá vannak szokva bizonyos emberi jelenléthez (pl. a 

nemzeti parkban is van látogatói forgalom). A vizsgálat kimutatta, hogy várhatóan a 

madarak többsége kerüli a közvetlen kerékpárút melletti területet, de tágabb értelemben 

nem hagyja el a Hortobágyot – azaz a zavarás nem okoz számottevő élőhelyvesztést. A 

nagytestű, fokozottan védett madarak (pl. túzok) előfordulása esetén figyelik majd a 

reakcióikat; a túzok esetében pl. ha a dürgőhely közelében csoportos kerékpáros túra halad 

el, szükség lehet a csoport létszámának korlátozására vagy alternatív útvonalra terelésére 
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– de ezek speciális esetek. Összességében a hatóság úgy ítélte meg, hogy a kerékpárút 

rendeltetésszerű használata nem jelent jelentős zavaró hatást a védett fajokra, ha 

betartják a természetvédelmi előírásokat (pl. nincs éjszakai fény és zaj). Az üzemelés során 

az is fontos szempont, hogy a kerékpárút mentén a karbantartás ne okozzon kárt: ezért a 

természetvédelmi területen tilos vegyszereket használni (gyomirtó, rovarirtó), valamint a 

kaszálást úgy kell ütemezni, hogy a földön fészkelő madarak költési időszakában ne 

zavarják őket (pl. június előtt nem kaszálnak a pusztán). 

 

- Víz és talaj: Az üzemelő kerékpárút burkolt felületéről a csapadékvíz elszikkad a 

padkákon, illetve az árkokba jut, onnan a természetes vízfolyásokba. Ez a vízlefolyás nem 

hordoz szennyező anyagokat, hiszen a kerékpárút nem termel olajos szennyeződést, mint 

egy gépjárműút. A téli síkosságmentesítés kérdése felmerülhet: mivel ez nem közút, a téli 

időszakban nem kötelező sózni. Javasolt egyáltalán nem alkalmazni útszóró sót a védett 

szakaszokon, hogy a sós víz ne jusson a szikes élőhelyekre (a só kémiai hatása káros lehet 

a sziki növényzetre). Helyette mechanikus hóeltakarítást lehet végezni (kis traktor 

tolólappal), illetve homokot szórni, ha szükséges. Így az üzemi víz minősége nem romlik. 

A talajra az üzemelés során csak a karbantartó járművek gyakorolnak majd hatást 

(nagyjából havonta egyszer egy kisteherautó végighalad a vonalon ellenőrizni). Ezek a 

járművek is könnyűek, nyomukban talajtömörödés nem várható a padkán kívül. A 

padkákat évente kétszer utántöltik murvával, hogy ne legyenek kátyúk – ez minimális 

anyagpótlást igényel, de nem okoz talajdegradációt, sőt segít stabilizálni a felületet. 

 

- Hulladékkezelés: Az üzemeltetés során felmerülő hulladék főként a karbantartásból és a 

használatból ered. A karbantartásnál keletkezhet apróbb hulladék (levágott gaz, falevél – 

ezeket komposztálják vagy helyben hagyják mulcsozni). A használatból adódhat sajnos 

kommunális hulladék (eldobott palackok, csomagolások a turistáktól). Ennek kezelésére a 

pihenőhelyeknél szemetes edényeket helyeznek ki, amelyeket az önkormányzat vagy a 

nemzeti park ürít rendszeresen. Buzdítják a kerékpárosokat a „Leave no trace” szemléletre 

(ne hagyj magad után szemetet); ezt a kihelyezett táblákon is feltüntetik három nyelven. A 

hulladékgyűjtők rendszere megakadályozza, hogy a szemét elszóródjon a pusztában. A 

veszélyes hulladék üzemeléskor nem releváns, kivéve, ha baleset történik (pl. kerékpár 

akkumulátora sérül és kifolyik). Ilyen esetre az üzemeltető felkészül: a nemzeti park 
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őrszolgálatánál lesz veszélyes-hulladék begyűjtő kit, amivel azonnal fel lehet takarítani és 

begyűjteni a kifolyt anyagot. Ezek azonban elenyésző valószínűségűek. 

 

- Zaj és vizuális hatások: A kerékpáros közlekedés csendes, így a környék zajterhelése nem 

nő érezhetően a használat miatt. Sőt, remélhetőleg a gépjárműforgalom némi csökkenése 

várható (pl. a Tisza-tóhoz eddig autóval járó kirándulók egy része kerékpárra vált), ami 

lokálisan zaj- és légszennyezés-csökkenést is hozhat. A vizuális hatások tekintetében 

üzemeléskor annyi változás lesz, hogy a tájban megjelennek a kerékpáros turisták. Ez 

azonban a Hortobágyon nem idegen elem, hiszen eddig is jártak ott turisták, csak busszal 

vagy autóval. A kerékpáros jelenlét kifejezetten pozitív látvány is lehet: illik a 

természetközeli, aktív turizmus imázsához, amikor családok és fiatalok bicikliznek a 

pusztában. A tájkép fentebb bemutatott megőrzése miatt a beruházás utáni vizuális 

környezet gyakorlatilag változatlan marad (a keskeny aszfaltcsík alig látható a hatalmas 

térben). 

 

Összegezve az üzemeltetési hatásokat, elmondható, hogy a kerékpárút környezeti szempontból 

fenntartható létesítmény. Megfelelő karbantartással és a szabályok betartásával a negatív hatások 

elhanyagolhatók, míg számos pozitív hatás jelentkezik: a fenntartható közlekedés erősödik, a 

lakosság környezettudatossága nő (többen kerékpároznak, kevesebb autó), a levegőszennyezés 

kismértékben csökkenhet, és a természeti értékek iránti figyelem is fokozódik a kerékpáros 

ökoturizmus révén. 

 

Hatósági előírások és engedélyek: A projekt rendelkezik a szükséges környezet- és 

természetvédelmi engedélyekkel mindkét vármegye tekintetében. A Hajdú-Bihar vármegyei 

szakaszra a Debreceni Járási Hivatal Környezetvédelmi és Természetvédelmi Főosztálya 2019. 

október 31-én adta ki a környezetvédelmi engedélyt (ügyiratszám: HB-03/KTF/06367-36/2019). 

A Jász-Nagykun-Szolnok vármegyei szakasz engedélyét a Szolnoki Járási Hivatal 2019. november 

7-én adta meg (ügyiratszám: JN-07/61/03875-39/2019). A Hortobágy-Halastó – Balmazújváros 

szakaszre vonatkozóan előzetes vizsgálati eljárás került lefolytatásra. A környezetvédelmi hatóság 

a HB-03/KTF/06829-23/2019. ügyiratszámú határozattal állapította meg, hogy jelentős környezeti 

hatás nem várható. E határozatok részletes feltételeket szabtak, amelyek beépültek a kiviteli tervbe 

és a fenti intézkedésekbe (pl. idősávok betartása, monitoring, rehabilitáció). A természetvédelmi 
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hatóság külön Natura 2000 hatásbecslési dokumentációt is kért, amely igazolta, hogy a beruházás 

a szükséges feltételek mellett nem ellentétes a Natura 2000 terület kijelölési céljaival. A 

talajvédelmi hatóság (Hajdú-Bihar Vármegyei Kormányhivatal) a talajvédelmi terv 

jóváhagyásával járult hozzá a termőföld igénybevételéhez. A vízügyi hatóság az új hidak építésére 

és az árkok rendezésére külön vízjogi létesítési engedélyt adott, amely tartalmazza a vízminőség-

védelmi előírásokat (pl. mederbe idegen anyag nem kerülhet). A közlekedési hatóság pedig az 

útügyi műszaki tervfelülvizsgálat során ellenőrizte a forgalombiztonsági szempontok teljesülését. 

Mindezen hatósági követelményeket a beépítési javaslat és a településrendezési módosítás során 

figyelembe vettük, így a tanulmányterv biztosítja, hogy a beruházás megfelel minden vonatkozó 

jogszabálynak és előírásnak a környezetvédelem terén. 

 

2.5. A településterv változásának, módosításának tartalma, 

szabályozási koncepciója 

A kerékpárút megvalósításához településrendezési eszközök módosítása szükséges Tiszafüred, 

Egyek, Tiszacsege és Hortobágy települések vonatkozásában. Jelen fejezet ismerteti, hogy a helyi 

TSZT-kben és a HÉSZ-ekben milyen változtatások indokoltak a beruházás jogszerű megvalósítása 

és hosszú távú fenntartása érdekében. A módosítások összehangolt koncepció alapján készülnek, 

figyelembe véve a térségi és országos területrendezési terveket is. 

Településszerkezeti terv módosítása: Mind a négy érintett település szerkezeti tervén fel kell 

tüntetni a tervezett kerékpárút nyomvonalát, mint új közlekedési elemet. A jelenlegi szerkezeti 

tervek közül Tiszafüred és Egyek települések TSZT-jében megfelelően szerepel a tervezett 

kerékpárút nyomvonala, míg Tiszacsege esetében a TSZT nem tartalmazza, Hortobágy TSZT 

tervlapja pedig részben tartalmazza vagy kisebb eltérésekkel ábrázolja, ezért Tiszacsege és 

Hortobágy TSZT tervlapját módosítani szükséges. 

Összességében a szerkezeti terv módosításainak tartalma az, hogy a kerékpárút, mint új vonalas 

infrastruktúra megjelenik rajtuk, a megfelelő területfelhasználási kategóriába sorolva. A 

módosításokkal biztosítják, hogy a kerékpárút által igénybevett területek ne ütközzenek más 

tervezett használattal. 

Szabályozási terv és HÉSZ módosítása: A részletes szabályozási tervekben és helyi építési 

szabályzatokban konkrét előírásokat kell módosítani/hozzáadni.  
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- Ha szükséges, új övezeti besorolást kell létrehozni, amennyiben még nincs a településen 

önálló kerékpárút kijelölve. A HÉSZ-ben definiálni kell, hogy ebben az övezetben csak 

kerékpárút és annak tartozékai helyezhetők el, kapcsolódó műtárgyak, utcabútorok stb. A 

szabályozási terv rajzán ezek megjelennek, településenként eltérően, korábbi R. 

jelkulcsának megfelelő jelöléssel.  

- A legfontosabb azonban a kerékpárút területigénybevételének helybiztosítása szabályozási 

vonallal, mely a kisajátítás jogalapján adja meg. A szabályozási vonal a közterület és a nem 

közterület határa, melyet amennyiben megvásárolni nem tudja a célmegvalósító, úgy 

kisajátításra kerülhet sor. 

- Amennyiben szükséges építési előírásként egyes környezetvédelmi előírások beemelése is 

várható.  

- Településrendezési szerződés: Mivel a beruházó az ÉKM és az érintett önkormányzatok 

között várhatóan településrendezési szerződés jön létre a tervek finanszírozásáról és 

megvalósításáról, a HÉSZ módosítás előkészítésekor figyelembe vesszük a szerződés 

tartalmát. A 419/2021. (VII.15.) Korm. rendelet 19. § (4) bekezdése szerint a telepítési 

tanulmányterv tartalmát a főépítész határozza meg, és a szerződés mellékletét képezi. Jelen 

dokumentum ennek megfelel, így a HÉSZ módosítás során a szabályozási tervlapját ennek 

alapján finomítják. A szerződésben rögzítendő, hogy a ÉKM átvállalja a tervek 

módosításának költségeit, a kisajátítási költségeket, és az önkormányzat vállalja a 

módosítás lefolytatását a partnerségi egyeztetésekkel együtt.  

 

3. A BEÉPÍTÉSI TERV KÖZÉRTHETŐ ÁBRÁZOLÁSA 

- A beépítés javaslata 

A beépítési terv a kerékpárút pontos nyomvonalát és műszaki paramétereit rögzíti az állami 

alapadatok (földhivatali térképek) felhasználásával. 

✓ Pályaszerkezet: A tervlapokon jelölni a szükséges területigényhez szükséges területet 

a kisajátítási eljárások eredményes lefolytatása érdekében.  

✓ Magassági vonalvezetés: A terv rögzíti a töltésmagasságokat és a 

terepcsatlakozásokat, biztosítva a minimális földmunkát és a vízfolyások zavartalan 

keresztezését. 

-  Határoló köz-, illetve közhasználatú területek 

A beépítési terv kijelöli azokat a területeket, amelyek a beruházás megvalósítása után közterületté 
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válnak. A magántulajdonban lévő ingatlanok esetében (ahol a kisajátítás szükséges) a terv rögzíti 

a kisajátítási határokat. 

✓ Csatlakozások: A terv részletesen ábrázolja a kerékpárút csatlakozását a meglévő 

úthálózathoz (pl. 33. sz. főút, 3315 j. út, hortobágyi bekötőutak), biztosítva a 

biztonságos rá- és lehajtást. 

✓ Amennyiben a tervezett kerékpárút közvetlen szomszédságában közlekedési terület 

szabályozott a hatályos terveken, úgy a kerékpárutat ugyanabban az övezetben 

javasolt szabályozni a jövőbeni lehetséges telekalakítások elvégezhetősége 

érdekében. 

- A zöldfelületek kialakításának módja 

✓ Védőfásítás: Ahol a helyi adottságok engedik (pl. pihenőhelyek környezete), és a 

természetvédelmi hatóság hozzájárul, őshonos fafajok (kocsányos tölgy, fehér nyár) 

telepítése javasolt árnyékolás céljából. 

✓ Rekultiváció: A kivitelezés során igénybe vett, de a végleges pályához nem tartozó 

területek (ideiglenes depóniák, felvonulási utak) humuszolása és füvesítése kötelező. 

A fűmagkeveréknek a helyi flórához illeszkedőnek kell lennie. 

✓ Inváziós fajok kezelése: A beépítési terv előírja a bolygatott területeken megjelenő 

inváziós növények (pl. parlagfű, gyalogakác) folyamatos irtását. 

- Közlekedési és parkolási rend 

✓ Forgalomtechnika: A terv tartalmazza a szükséges KRESZ táblák (kerékpárút, 

behajtani tilos, veszélyes kanyar) és burkolati jelek elhelyezését. A vasúti átjáróknál 

fénysorompó és terelőkorlát telepítése szükséges. 

✓ Vegyes forgalom: A HNP területén és a csatornatöltéseken a fenntartó járművek és 

a mezőgazdasági gépek behajtását engedélyező kiegészítő táblák kihelyezése 

indokolt. 

✓ Parkolás: A kerékpáros pihenőhelyeken kerékpártámaszok (P támasz) kerülnek 

elhelyezésre. Gépjárműparkolók létesítése nem tervezett, a látogatók a települések 

meglévő parkolóit használhatják. 

- Közművek felszíni és felszín alatti építményei 

✓ Keresztezések: A nyomvonal több helyen keresztez földalatti közműveket. A 

közlekedéstervek rögzíti a szükséges védőműtárgyakat (védőcső, teherelosztó lemez) 

a közművek védelme érdekében. 
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✓ Felszíni elemek: A légvezetékek oszlopainak védelmét (pl. szalagkorlát) és a 

láthatóság biztosítását a tervnek tartalmaznia kell. 

✓ Vízelvezetés: A beépítési terv ábrázolja a nyílt árkok, átereszek és szikkasztó 

felületek rendszerét, biztosítva a csapadékvíz helyben tartását vagy szabályozott 

elvezetését. 

 

4. A BEÉPÍTÉSI TERV TÉRBELI MEGJELENÍTÉSE 

A térbeli környezetalakítás terve a beruházás tájba illesztését és vizuális megjelenését hivatott 

bemutatni, különös tekintettel a világörökségi környezetre. 

- Tájba illesztés elvei 

✓ Horizontális karakter: A Hortobágy síkvidéki tájkarakterének megőrzése érdekében 

kerülni kell a magas, tájidegen építmények elhelyezését. A műtárgyak (hidak, 

korlátok) kialakításánál az egyszerűségre és a funkcionális minimalizmusra kell 

törekedni. 

✓ Anyaghasználat: A pihenőhelyek építményeinél (esőbeállók, padok) a természetes 

anyagok (fa, nád, tégla) használata preferált. A burkolatoknál a stabilizált zúzottkő és 

a természetes színű aszfalt alkalmazása segíti a vizuális beolvadást. 

✓ Színhasználat: A műtárgyak (pl. korlátok) színezésénél a tájba simuló színek 

(sötétzöld, szürke, barna) alkalmazása javasolt, kerülve a rikító színeket. 

-  Vizuális kapcsolatok 

✓ A kerékpárút nyomvonala úgy lett kijelölve, hogy feltárja a táj természeti értékeit 

(halastavak, puszta), miközben nem zavarja az élővilágot. A pihenőhelyek elhelyezése 

a kilátópontokhoz és a látnivalókhoz (pl. Górés-tanya) igazodik, lehetőséget biztosítva 

a táj szemlélésére. 

 

A kerékpárút tervezése során kiemelt figyelmet fordítottak a tájba illeszkedésre és az épített 

valamint természeti környezettel való harmonikus kapcsolatra. A vizuális hatások minimalizálása 

érdekében a nyomvonal nyílt terepen enyhe hullámvonallal követi a domborzatot, kerülve a merev 

egyeneseket, így természetesebb látványt nyújt. A töltésekre vezető rámpák hosszú átmeneti 

ívekkel csatlakoznak a terepbe, megelőzve a hirtelen szintkülönbségek miatti tájidegen formákat. 

A burkolat színének megválasztásakor – bár aszfaltról lévén szó, korlátozott a lehetőség – 
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törekednek a lehető legvilágosabb kopóréteget használni (világosszürke adalékanyaggal), hogy a 

sötét aszfaltfelület ne rajzolódjon ki élesen a pusztai környezetben. A Hortobágy faluban 

alkalmazott térkő burkolat a helyi építészeti arculathoz igazodik (a közterületeken máshol is 

használt homokszínű térkő), így a kerékpárút nem idegen elem, hanem a falu utcaképének részévé 

válik. A nyomvonal mentén elhelyezett útjelző táblák és információs táblák esetében törekedtek 

a visszafogott megjelenésre: a nemzeti park területén fa oszlopokon, zöld színű keretes táblák 

lesznek, kerékpáros piktogrammal és minimális felirattal, kerülve a feltűnő reklámszerű 

megjelenést. A kilométer-szelvény jelzéseket diszkrét módon, a burkolat szélén festett jelölésekkel 

oldjuk meg, hogy ne állítsunk sűrűn oszlopokat a pusztába. A korlátok, ahol szükségesek (pl. híd 

előtt, vasút mellett), natúr fa vagy Cortennel borított fémszerkezetek, amelyek rozsdabarna 

árnyalatukkal beleolvadnak a táj őszi-téli színeibe is. Az éjszakai megjelenést érinti, hogy 

közvilágítás híján a kerékpárút sötétben nem látható – ezt a csillagos ég megőrzése érdekében 

vállalták, cserébe a nappali időszakban a tájkép érintetlensége marad meg. Ahol lámpákat 

telepítünk (belterületi szakaszok), ott is hagyományos formájú kandelábereket használnak 

(Hortobágyon például kovácsoltvas-jellegű karos lámpatesteket, amilyenek a település főutcáján 

már vannak). A projekt keretében kihelyezésre kerülnek turisztikai tájékoztató táblák is (pl. a 

halastavi pihenőnél a madárvilágról, Hortobágy faluban a pásztoréletről), melyek egységes 

arculatot kapnak a nemzeti park már meglévő információs tábláival (fa keret, zöld-barna 

színvilág). Ezek hozzájárulnak ahhoz, hogy a kerékpárosok ne csak közlekedjenek, hanem 

tanuljanak is a környező táj értékeiről, erősítve a természeti nevelés célját. 

Összefoglalva, a beépítési terv térbeli megjelenése olyan, hogy a kerékpárút szervesen illeszkedik 

a meglévő táji és települési környezetbe. A vonalas létesítmény nem képez zavaró vonalat a 

pusztában, inkább finoman követi annak adottságait. Az alkalmazott anyagok (aszfalt, fa, kő) és 

színek természetes hatásúak, a kerékpárút menti létesítmények (pihenők, korlátok, táblák) 

visszafogott arculatúak. Ezzel biztosítjuk, hogy a fejlesztés nem rontja, hanem lehetőség szerint 

gazdagítja a Hortobágy élményét: a kerékpárosok számára úgy nyújt új lehetőséget, hogy közben 

a táj karaktere és a természeti-kulturális örökség sértetlen marad. 
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Tervezési és Építési
szakasz kezdete 0+000 kmsz.
Csatlakozik meglévő helyi
jelentőségű kerékpáros
hálózat eleméhez

ÍE: 0+006.33

ÍE: 0+019.57

ÍE: 0+055.07

ÍE: 0+195.30

ÍE: 0+218.72

ÍE: 0+313.30

ÍE: 0+385.48

ÍE: 0+397.04

ÍE: 0+401.03

ÍE: 0+460.32

ÍE: 0+498.72

ÍE: 0+513.71

ÍE: 0+537.02

ÍE: 0+564.86

ÍE: 0+644.56

ÍE: 0+663.88

ÍE: 0+680.09

ÍE: 0+701.08

ÍV: 0+012.08

ÍV: 0+025.32

ÍV: 0+102.57

ÍV: 0+195.84

ÍV: 0+227.21

ÍV: 0+314.89

ÍV: 0+386.48

ÍV: 0+397.74

ÍV: 0+401.30

ÍV: 0+461.64

ÍV: 0+507.47

ÍV: 0+515.43

ÍV: 0+542.64

ÍV: 0+570.25

ÍV: 0+652.13

ÍV: 0+671.86

ÍV: 0+692.82

ÍV: 0+728.69
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Meglévő burkolt kapubejárók felújítása és szintbe
emelése. Kerékpárút kapubejárók szakaszain erősített

pályaszerkezettel kell kiépíteni

R=25.00 m
a 13-10-17
Ih=5.75 m
T=2.89 m

R=25.00 m
a 13-10-17
Ih=5.75 m
T=2.89 m

R=3000.00 m
a 0-54-26
Ih=47.50 m
T=23.75 m

R=100.00 m
a 0-18-40
Ih=0.54 m
T=0.27 m

R=350.00 m
a 1-23-28
Ih=8.50 m
T=4.25 m

R=50.00 m
a 1-49-12
Ih=1.59 m
T=0.79 m

R=50.00 m
a 1-08-46
Ih=1.00 m
T=0.50 m

R=25.00 m
a 1-36-14
Ih=0.70 m
T=0.35 m

R=25.00 m
a 0-37-32
Ih=0.27 m
T=0.14 m

R=300.00 m
a 0-15-08
Ih=1.32 m
T=0.66 m

R=300.00 m
a 1-40-15
Ih=8.75 m
T=4.37 m

R=30.00 m
a 3-16-25
Ih=1.71 m
T=0.86 m

R=40.00 m
a 8-03-04
Ih=5.62 m
T=2.81 m

R=100.00 m
a 3-05-32
Ih=5.40 m
T=2.70 m

R=100.00 m
a 4-20-17
Ih=7.57 m
T=3.79 m

R=100.00 m
a 4-34-15
Ih=7.98 m
T=3.99 m

R=250.00 m
a 2-55-04
Ih=12.73 m
T=6.37 m

R=500.00 m
a 3-09-51
Ih=27.61 m
T=13.81 m

Szintbeli csatlakozás a tervezett kerékpárút
burkolatával a meglévő tömegközlekedési

megállóhely peronjához

0+266

0+286

0+037.31
Burkolatlan kapubejáró

0+019.50
Burkolatlan kapubejáró

0+079.41
Burkolatlan kapubejáró

0+088.88
Burkolatlan kapubejáró

0+102.07
Burkolt kapubejáró

0+122.07
Burkolatlan kapubejáró

0+139.93
Burkolt kapubejáró

0+146.12
Burkolt kapubejáró

0+169.45
Burkolt kapubejáró

0+234.30
Burkolt kapubejáró

0+259.55
Burkolatlan kapubejáró

0+296.56
Burkolt kapubejáró

0+383.48
Burkolt kapubejáró

0+399.26
Burkolatlan kapubejáró

0+470.60
Burkolt kapubejáró

0+506.88
Burkolt kapubejáró

Meglévő burkolt kapubejárók felújítása és szintbe
emelése. Kerékpárút kapubejárók szakaszain erősített

pályaszerkezettel kell kiépíteni

Meglévő burkolt kapubejárók felújítása és szintbeemelése. Kerékpárút kapubejárók szakaszain erősített
pályaszerkezettel kell kiépíteni

Meglévő burkolt kapubejárók felújítása és szintbe
emelése. Kerékpárút kapubejárók szakaszain erősített

pályaszerkezettel kell kiépíteni

0+564.19
Burkolatlan kapubejáró

0+587.72
Burkolt kapubejáró

0+607.48
Burkolatlan kapubejáró

0+626.92
Burkolatlan kapubejáró

0+650.93

Burkolatlan kapubejáró

0+712.10
Burkolatlan kapubejáró

0+730.83
Burkolatlan kapubejáró

0+755.41
Burkolt kapubejáró

0+777.05
Burkolatlan kapubejáró

Meglévő burkolt kapubejárók felújítása és szintbe
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Kerékpáros csőkörolát építése 35,0 m hossozn
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Nehézgépjárművel is igénbevett közlekedési

csomópont kiépítése beton burkolatból 129 m2
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Tervezési és Építési
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Tervezési szakasz kezdete 0+000 kmsz.
Csatlakozik a "Kerékpárforgalmi létesítmények
tervezése a Tiszafüred - Hortobágy-halastó közötti
szakaszon" című CKM-010/2019 tervkódú,
B038.06 PST kódú tervdokumentációhoz

Aszfalt burkolat építésének
kezdete 0+295 kmsz.

2,50 %

1f.

0+000

0+100

0+200

0+300

0+400

0+500

ÍE: 0+337.45

ÍE: 0+572.96

ÍE: 0+467.36

ÍV: 0+342.06

ÍV: 0+478.74
Meglévő aszfalt burkolaton forgalomtechnikai eszközökkel

 történő kerékpáros létesítmény kijelölése 295 m hosszon

R=3.00 m

a
88-06-20

Ih=4.61 m
T=2.90 m

R=10.00 m

a

0,503,00/0,50/
4,00

R
=500.00 m

a
1-18-15

Ih=11.38 m
T=5.69 m
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2022. október
Dátum: Méretarány:

Fájlnév:

Tárgy:

Megrendelő:

Tervfázis:

A terv adatai EOV rendszerben vannak és EOMA alapszintre vonatkoznak.

B038.07
PST:

ENGEDÉLYES TERV

Megnevezés:

„Ez a terv a tervező(k) szellemi terméke, amelynek védelmét jogszabály biztosítja. A tervhez, mint szerzői műhöz kapcsolódó felhasználási
 jogok összessége a NIF Zrt-t illeti meg. A digitális változat a Tervező(k) által aláírt papíralapú tervdokumentáció tervazonos másolata.” 

Szakág:

"Kerékpárforgalmi létesítmények tervezése a
 Hortobágy-halastó - Balmazújváros közötti szakaszon"

Munkaszám:
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VZ-TEL 09-0073, 09-50322
VZ-TER 09-0073, 09-50322

Tervezési Irodavezető:

Műszaki rajzoló:

Műszaki rajzoló:

A-05-01-E-V011:1000

A terv a CÍVIS KOMPLEX MÉRNÖK Kft. szellemi tulajdona.

CÍVIS KOMPLEX MÉRNÖK Kft
4034 Debrecen, Nagybánya u. 17.
Tel.: 06-30-582-7229
E-mail: info@ckmkft.hu

Tervező szervezet:

NIF Nemzeti Infrastruktúra Fejlesztő Zrt.
1134 Budapest, Váci út 45
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Terv tárgya:

"Kerékpárforgalmi létesítmények tervezése a
 Hortobágy-halastó - Balmazújváros közötti szakaszon"
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Gyarmati Nikolett
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Csatlakozik az A-05-02-E-V01
számú tervlaphoz
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Tervezett kiemelt szegély

Tervezett Aszfalt padka
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Meglévő áteresz
keresztezése 0+595,55 kmsz.

Meglévő túristaút híd
fa burkolatának felújítása2f.
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Nehézgépjárművel is igénybevett közlekedési

csomópont kiépítése beton burkolatból 110 m2

Meglévő turistaút
pihenő felújítása
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Fakivágás a bal oldalon
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Dátum: Méretarány:

Tárgy:

Megrendelő:

Tervfázis:

A terv adatai EOV rendszerben vannak és EOMA alapszintre vonatkoznak.

B038.07
PST:

ENGEDÉLYES TERV

Megnevezés:

„Ez a terv a tervező(k) szellemi terméke, amelynek védelmét jogszabály biztosítja. A tervhez, mint szerzői műhöz kapcsolódó felhasználási
 jogok összessége a NIF Zrt-t illeti meg. A digitális változat a Tervező(k) által aláírt papíralapú tervdokumentáció tervazonos másolata.” 

Szakág:

"Kerékpárforgalmi létesítmények tervezése a
 Hortobágy-halastó - Balmazújváros közötti szakaszon"

Munkaszám:

Felelős tervező:

Rajzszám:

CKM-007-2019
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Papp Péter
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Műszaki rajzoló:
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Tervező szervezet:

NIF Nemzeti Infrastruktúra Fejlesztő Zrt.
1134 Budapest, Váci út 45
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Terv tárgya:

"Kerékpárforgalmi létesítmények tervezése a
 Hortobágy-halastó - Balmazújváros közötti szakaszon"
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Fájlnév:A terv a CÍVIS KOMPLEX MÉRNÖK Kft. szellemi tulajdona.
Gyarmati Nikolett
Műszaki rajzoló:
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Dátum: Méretarány:

Tárgy:

Megrendelő:

Tervfázis:

A terv adatai EOV rendszerben vannak és EOMA alapszintre vonatkoznak.

B038.07
PST:

ENGEDÉLYES TERV

Megnevezés:

„Ez a terv a tervező(k) szellemi terméke, amelynek védelmét jogszabály biztosítja. A tervhez, mint szerzői műhöz kapcsolódó felhasználási
 jogok összessége a NIF Zrt-t illeti meg. A digitális változat a Tervező(k) által aláírt papíralapú tervdokumentáció tervazonos másolata.” 

Szakág:

"Kerékpárforgalmi létesítmények tervezése a
 Hortobágy-halastó - Balmazújváros közötti szakaszon"

Munkaszám:

Felelős tervező:

Rajzszám:
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Tervező szervezet:

NIF Nemzeti Infrastruktúra Fejlesztő Zrt.
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Fájlnév:

 jogok összessége a NIF Zrt-t illeti meg. A digitális változat a Tervező(k) által aláírt papíralapú tervdokumentáció tervazonos másolata.” 

A terv a CÍVIS KOMPLEX MÉRNÖK Kft. szellemi tulajdona.
Gyarmati Nikolett
Műszaki rajzoló:
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2022. október
Dátum: Méretarány:

Tárgy:

Megrendelő:

Tervfázis:

A terv adatai EOV rendszerben vannak és EOMA alapszintre vonatkoznak.

B038.07
PST:

ENGEDÉLYES TERV

Megnevezés:

„Ez a terv a tervező(k) szellemi terméke, amelynek védelmét jogszabály biztosítja. A tervhez, mint szerzői műhöz kapcsolódó felhasználási
 jogok összessége a NIF Zrt-t illeti meg. A digitális változat a Tervező(k) által aláírt papíralapú tervdokumentáció tervazonos másolata.” 

Szakág:

"Kerékpárforgalmi létesítmények tervezése a
 Hortobágy-halastó - Balmazújváros közötti szakaszon"

Munkaszám:

Felelős tervező:

Rajzszám:
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NIF Nemzeti Infrastruktúra Fejlesztő Zrt.
1134 Budapest, Váci út 45
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Térkő burkolat építésénekvége 6+955,12 kmsz.

Meglévő burkolaton forgalomtechnikaieszközökkel történő kerékpároslétesítmény kijelölése 346,5 m hosszon
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R=401.27 m

a 0-06-16

Ih=0.73 m

T=0.37 m

R=30.00 m

a 8-11-30

Ih=4.29 m

T=2.15 m

R=30.00 m

a 8-38-55

Ih=4.53 m

T=2.27 m

R=5.00 ma 45-43-35Ih=3.99 mT=2.11 m

R=30.00 ma 34-10-01Ih=17.89 mT=9.22 m

R=3.00 m

a
96-41-30

Ih=5.06 m

T=3.37 m

R=4.00 m

a
101-56-47

Ih=7.12 m

T=4.93 m

Meglévő vasúti híd

kerékpáros átvezetés

fa burkolatának felújítása

382+87-382+64 hmsz. között

Meglévő burkolaton forgalomtechnikai eszközökkel történő kerékpáros létesítmény kijelölése 346,5 m hosszon
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„Ez a terv a tervező(k) szellemi terméke, amelynek védelmét jogszabály biztosítja. A tervhez, mint szerzői műhöz kapcsolódó felhasználási
 jogok összessége a NIF Zrt-t illeti meg. A digitális változat a Tervező(k) által aláírt papíralapú tervdokumentáció tervazonos másolata.” 
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Fájlnév:A terv a CÍVIS KOMPLEX MÉRNÖK Kft. szellemi tulajdona.
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Gyalog- és kerékpárút Hortobágy vasútállomás feléTervezési szakasz kezdete 0+000 kmsz.Csatlakozik Horobágyi kerékpárúthoz7+242,37 km szelvényben

Gyalog- és kerékpárút
Hortobágy vasútállomás felé
Tervezési szakasz vége 0+141.69

Füzesabony

D
ebrecen

33. sz.  Füzesabony - D
ebrecen m

ásodrendű főút

33. sz. II.r. főút Vasútállomás
33322. j. Hortobágy állomáshoz vezető út

M
eglévő burkolaton forgalom

technikai

eszközökkel történő kerékpáros

létesítm
ény kijelölése 346,5 m

 hosszon
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2,50 %

2,50 %

2,50 %

Térkő burkolat építésénekkezdete 7+300,66 kmsz.

Térkő burkolat építésének

vége és aszfalt burkolat

építésének kezdete 7+675,00 kmsz.
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Fakivágás a bal oldalon
<20Ø = 1 db

2022. október
Dátum: Méretarány:

Tárgy:

Megrendelő:

Tervfázis:

A terv adatai EOV rendszerben vannak és EOMA alapszintre vonatkoznak.

B038.07
PST:

ENGEDÉLYES TERV

Megnevezés:

„Ez a terv a tervező(k) szellemi terméke, amelynek védelmét jogszabály biztosítja. A tervhez, mint szerzői műhöz kapcsolódó felhasználási
 jogok összessége a NIF Zrt-t illeti meg. A digitális változat a Tervező(k) által aláírt papíralapú tervdokumentáció tervazonos másolata.” 
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Meglévő aszfalt burkolat
Meglévő földút

Meglévő járda
Meglévő kiemelt szegély

Meglévő úttengely
Meglévő épület
Meglévő beton burkolat
Meglévő áteresz
Meglévő korlát
Meglévő töltés teteje

Meglévő fás terület
Meglévő árok tető
Meglévő árok fenék

Meglévő kerítés
Meglévő kapu
Meglévő rézsű

Meglévő szennyvíz akna

Meglévő közmű oszlop

Meglévő közvilágítási oszlop

Közművek

KOF LÉG KOF LÉG KOF LÉG Meglévő középfeszültségű légkábel
KIF LÉG KIF LÉG KIF LÉG

Gfk Gfk

TCOM LÉG TCOM LÉG TCOM LÉG

TCOM FÖLD TCOM FÖLD TCOM FÖLD

SZV SZV SZV

Meglévő kisfeszültségű légkábel
Meglévő szénhidrogén vezeték (középnyomás)
Meglévő távközlési légkábel (TCOM)
Meglévő távközlési földkábel (TCOM)
Meglévő szennyvíz vezeték

IVO VIZ IVO VIZ IVO VIZ Meglévő ivóvíz vezeték

NAF LÉG NAF LÉG NAF LÉG Meglévő nagyfeszültségű légkábel

KIF FÖLD KIF FÖLD KIF FÖLD Meglévő kisfeszültségű földkábel

KOF FÖLD KOF FÖLD KOF FÖLD Meglévő középfeszültségű földkábel

Meglévő Aszfalt út
Meglévő térkő burkolat

Meglévő folyóka

Meglévő KRESZ tábla

Meglévő vasúti sín

Fájlnév:A terv a CÍVIS KOMPLEX MÉRNÖK Kft. szellemi tulajdona.
Gyarmati Nikolett
Műszaki rajzoló:

Csatlakozik az A-05-09-E-V01
számú tervlaphoz

Csatlakozik az A-05-07-E-V01
számú tervlaphoz

Útépítési Helyszínrajz
(7+200-7+850, 0+000-0+141,69)

Tervezett aszfalt burkolat
Tervezett beton burkolat

Tervezett kiemelt szegély

Tervezett Aszfalt burkolat

Tervezett árok

Meglévő betontábla felújítás

Tervezett kerékpáros pihenő

Tervezett kertiszegély
Tervezett süllyesztett szegély

Tervezett térkő burkolat

Tervezett TB mederbukoló elem
Tervezett padkafolyóka

Tervezett áteresz

Tervezett földpadka

Aszfalt burkolat bontása

Térkő burkolat bontása
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Füzesabony Debrecen
33. sz.  Füzesabony - Debrecen másodrendű főút
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Telepítendő fa

Telepítendő fa
Telepítendő fa

Fakivágás a bal oldalon
41Ø - 60Ø = 2 db

Fakivágás a bal oldalon
21Ø - 40Ø = 4 db

Fakivágás a bal oldalon
41Ø - 60Ø = 1 db

Fakivágás a bal oldalon
41Ø - 60Ø = 2 db

Fakivágás a bal oldalon
<20Ø = 1 db

21Ø - 40Ø = 1 db
Fakivágás a bal oldalon

<20Ø = 2 db

Bozót és cserje írtás a bal oldalon
6,20 m2Bozót és cserje írtás a bal oldalon

13,00 m2Bozót és cserje írtás a bal oldalon
5,50 m2

Bozót és cserje írtás a jobb oldalon
359,80 m2

Bozót és cserje írtás a bal oldalon
38,00 m2

Fakivágás a bal oldalon
21Ø - 40Ø = 1 db

Bozót és cserje írtás a bal oldalon
9,00 m2

Bozót és cserje írtás a bal oldalon14,15 m2

Bozót és cserje írtás a jobb oldalon
65,15 m2

Bozót és cserje írtás a jobb oldalon
102,10 m2

2022. október
Dátum: Méretarány:

Tárgy:

Megrendelő:

Tervfázis:

A terv adatai EOV rendszerben vannak és EOMA alapszintre vonatkoznak.

B038.07
PST:

ENGEDÉLYES TERV

Megnevezés:

„Ez a terv a tervező(k) szellemi terméke, amelynek védelmét jogszabály biztosítja. A tervhez, mint szerzői műhöz kapcsolódó felhasználási
 jogok összessége a NIF Zrt-t illeti meg. A digitális változat a Tervező(k) által aláírt papíralapú tervdokumentáció tervazonos másolata.” 

Szakág:

"Kerékpárforgalmi létesítmények tervezése a
 Hortobágy-halastó - Balmazújváros közötti szakaszon"

Munkaszám:

Felelős tervező:

Rajzszám:

CKM-007-2019

A- ÚTÉPÍTÉS

Iski László

Kathi Sándor

Balogh Imre

Papp Péter

Mátis Péter

Útépítési Helyszínrajz (7+850-9+450)

Ügyvezető:

KÉ-K 09-0073, 09-50322
VZ-TEL 09-0073, 09-50322
VZ-TER 09-0073, 09-50322

Tervezési Irodavezető:

Műszaki rajzoló:

Műszaki rajzoló:

A-05-09-E-V011:1000

CÍVIS KOMPLEX MÉRNÖK Kft
4034 Debrecen, Nagybánya u. 17.
Tel.: 06-30-582-7229
E-mail: info@ckmkft.hu

Tervező szervezet:

NIF Nemzeti Infrastruktúra Fejlesztő Zrt.
1134 Budapest, Váci út 45

C Í V I S K O M P L E X R

M É R N Ö K   K F T

Terv tárgya:

"Kerékpárforgalmi létesítmények tervezése a
 Hortobágy-halastó - Balmazújváros közötti szakaszon"

N
JELMAGYARÁZAT

Meglévő aszfalt burkolat
Meglévő földút

Meglévő járda
Meglévő kiemelt szegély

Meglévő úttengely
Meglévő épület
Meglévő beton burkolat
Meglévő áteresz
Meglévő korlát
Meglévő töltés teteje

Meglévő fás terület
Meglévő árok tető
Meglévő árok fenék

Meglévő kerítés
Meglévő kapu
Meglévő rézsű

Meglévő szennyvíz akna

Meglévő közmű oszlop

Meglévő közvilágítási oszlop

Közművek

KOF LÉG KOF LÉG KOF LÉG Meglévő középfeszültségű légkábel
KIF LÉG KIF LÉG KIF LÉG

Gfk Gfk

TCOM LÉG TCOM LÉG TCOM LÉG

TCOM FÖLD TCOM FÖLD TCOM FÖLD

SZV SZV SZV

Meglévő kisfeszültségű légkábel
Meglévő szénhidrogén vezeték (középnyomás)
Meglévő távközlési légkábel (TCOM)
Meglévő távközlési földkábel (TCOM)
Meglévő szennyvíz vezeték

IVO VIZ IVO VIZ IVO VIZ Meglévő ivóvíz vezeték

NAF LÉG NAF LÉG NAF LÉG Meglévő nagyfeszültségű légkábel

KIF FÖLD KIF FÖLD KIF FÖLD Meglévő kisfeszültségű földkábel

KOF FÖLD KOF FÖLD KOF FÖLD Meglévő középfeszültségű földkábel

Meglévő Aszfalt út
Meglévő térkő burkolat

Meglévő folyóka

Meglévő KRESZ tábla

Meglévő vasúti sín

C
sa

tla
ko

zi
k 

az
 A

-0
5-

10
-E

-V
01

sz
ám

ú 
te

rv
la

ph
oz

Fájlnév:A terv a CÍVIS KOMPLEX MÉRNÖK Kft. szellemi tulajdona.
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Tervezett aszfalt burkolat
Tervezett beton burkolat

Tervezett kiemelt szegély

Tervezett Aszfalt burkolat

Tervezett árok

Meglévő betontábla felújítás

Tervezett kerékpáros pihenő

Tervezett kertiszegély
Tervezett süllyesztett szegély

Tervezett térkő burkolat

Tervezett TB mederbukoló elem
Tervezett padkafolyóka

Tervezett áteresz

Tervezett földpadka

Aszfalt burkolat bontása

Térkő burkolat bontása
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PST:
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Megnevezés:

„Ez a terv a tervező(k) szellemi terméke, amelynek védelmét jogszabály biztosítja. A tervhez, mint szerzői műhöz kapcsolódó felhasználási
 jogok összessége a NIF Zrt-t illeti meg. A digitális változat a Tervező(k) által aláírt papíralapú tervdokumentáció tervazonos másolata.” 

Szakág:

"Kerékpárforgalmi létesítmények tervezése a
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Fájlnév:A terv a CÍVIS KOMPLEX MÉRNÖK Kft. szellemi tulajdona.
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Megrendelő:
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A terv adatai EOV rendszerben vannak és EOMA alapszintre vonatkoznak.
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PST:
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Megnevezés:

„Ez a terv a tervező(k) szellemi terméke, amelynek védelmét jogszabály biztosítja. A tervhez, mint szerzői műhöz kapcsolódó felhasználási
 jogok összessége a NIF Zrt-t illeti meg. A digitális változat a Tervező(k) által aláírt papíralapú tervdokumentáció tervazonos másolata.” 
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Fájlnév:A terv a CÍVIS KOMPLEX MÉRNÖK Kft. szellemi tulajdona.
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Megrendelő:
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A terv adatai EOV rendszerben vannak és EOMA alapszintre vonatkoznak.

B038.07
PST:

ENGEDÉLYES TERV

Megnevezés:

„Ez a terv a tervező(k) szellemi terméke, amelynek védelmét jogszabály biztosítja. A tervhez, mint szerzői műhöz kapcsolódó felhasználási
 jogok összessége a NIF Zrt-t illeti meg. A digitális változat a Tervező(k) által aláírt papíralapú tervdokumentáció tervazonos másolata.” 
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Fájlnév:A terv a CÍVIS KOMPLEX MÉRNÖK Kft. szellemi tulajdona.
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Aszfalt burkolat építésének kezdete24+717,84 kmsz.
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Meglévő burkolaton forgalomtechnikai eszközökkel
 történő kerékpáros létesítmény kijelölése 84 m hosszon
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Ingatlan megközelítését biztosító földút kialakítása 775 mh.
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5. MAGASABB SZINTŰ TERVEKKEL VALÓ ÖSSZHANG 

ELŐZETES VIZSGÁLATA 

A Magyarország és kiemelt térségeinek területrendezési tervéről szóló 2018. évi CXXXIX tv. (a 

továbbiakban: OTrT) a tervezési területeket mezőgazdasági, erdőgazdálkodási, vízgazdálkodás és 

települési térségbe sorolja. 

Az adott térségek övezeti szabályainak a településrendezési eszközök módosítása során meg 

szükséges felelni.  

Jász-Nagykun-Szolnok Megyei Területrendezési Tervéről szóló 3/2020. (V.13.) önkormányzati 

rendelete (a továbbiakban: MTrT1) és A Hajdú-Bihar Megye Területrendezési Tervéről szóló 

3/2020. (VI. 29.) önkormányzati rendelete (a továbbiakban: MTrT2) az OTrT-vel összhangban a 

tervezési területeket mezőgazdasági, erdőgazdálkodási, vízgazdálkodási és települési térségi 

területfelhasználási kategóriába sorolja. 

A TSZT módosítása a térségi tervekkel nem ellentétesek. Területfelhasználás változás, építési 

övezeti előírás változása nem ellentétes a térségi területfelhasználási kategóriákra érvényes 

országos és vármegyei szintű szabályokkal. 

 

12. ábra A tervezési területek által érintett térségi területfelhasználási kategóriák a vonatkozó MTrT1 és MTrT2 térségi szerkezeti 
tervlap alapján 
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Magasabb szintű tervek érintettségének ismertetése 

ORSZÁGOS 
ÖVEZETEK 

Tiszafüred 
város 

érintettsége 

Tervezési 
terület 

érintettsége 
Lehatárolás 

1. 
ökológiai hálózat 
magterületének 

övezete 
igen igen 

 

2. 
ökológiai hálózat 
ökológiai folyosó 

övezete 
igen nem 

 

3. 
ökológiai hálózat 
pufferterületének 

övezete 
igen igen 

 

4. 
kiváló termőhelyi 
adottságú szántók 

övezete 
nem nem 
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5. 
jó termőhelyi 

adottságú szántók 
övezete 

igen nem 

 

6. erdők övezete igen igen 

 

7. 
erdőtelepítésre 
javasolt terület 

övezete 
igen igen 

 

8. 
tájképvédelmi 
terület övezete 

igen igen 

 



80 
 

9. 

világörökségi és 
világörökségi 
várományos 

terület övezete 

igen igen 

 

10. 
vízminőség-

védelmi terület 
övezete 

igen igen 

 

11. 
nagyvízi meder 

övezete 
igen nem 

 

12. 
VTT-tározók 

övezete 
nem nem 
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13. 
honvédelmi és 
katonai célú 

terület övezete 
nem nem 

 

VÁRMEGYEI 
ÖVEZETEK 

Tiszafüred 
város 

érintettsége 

Tervezési 
terület 

érintettsége 
Lehatárolás 

1. 
ásványi 

nyersanyagvagyon 
terület övezete 

igen nem 

 

2. 
rendszeresen 

belvízjárta terület 
övezete 

igen igen 
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3. 
tanyás területek 

övezete 
nem nem 

 

4. 
földtani 

veszélyforrás 
terület övezete 

- - - 

5.1 
térszervező 

városok övezete 
igen igen 

 

5.2 
térségi 

együttműködések 
övezete 

igen igen 

 

5.3 
ártéri 

tájgazdálkodás 
övezete 

igen nem 
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5.4 
Pusztai 

tájgazdálkodás 
övezete 

igen igen 

 
 

ORSZÁGOS 
ÖVEZETEK 

Egyek 
nagyközsé

g 
érintettség

e 

Tervezési 
terület 

érintettség
e 

Lehatárolás 

1. 
ökológiai hálózat 
magterületének 

övezete 
igen igen 

 

2. 
ökológiai hálózat 
ökológiai folyosó 

övezete 
igen nem 
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3. 
ökológiai hálózat 
pufferterületének 

övezete 
igen igen 

 

4. 
kiváló termőhelyi 
adottságú szántók 

övezete 
nem nem 

 

5. 
jó termőhelyi 

adottságú szántók 
övezete 

nem nem 

 

6. erdők övezete igen igen 
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7. 
erdőtelepítésre 
javasolt terület 

övezete 
igen nem 

 

8. 
tájképvédelmi 
terület övezete 

igen igen 

 

9. 

világörökségi és 
világörökségi 

várományos terület 
övezete 

igen igen 

 

10
. 

vízminőség-
védelmi terület 

övezete 
igen nem 
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11
. 

nagyvízi meder 
övezete 

igen nem 

 

12
. 

VTT-tározók 
övezete 

nem nem 

 

13
. 

honvédelmi és 
katonai célú terület 

övezete 
nem nem 

 

VÁRMEGYEI 
ÖVEZETEK 

Egyek 
nagyközsé

g 
érintettség

e 

Tervezési 
terület 

érintettség
e 

Lehatárolás 

1. 
ásványi 

nyersanyagvagyon 
terület övezete 

nem nem 
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2. 
rendszeresen 

belvízjárta terület 
övezete 

igen igen 

 

3. 
tanyás területek 

övezete 
nem nem 

 

4. 
földtani 

veszélyforrás 
terület övezete 

- - - 

5.
1 

városkörnyéki 
településegyüttese

k övezete 
igen igen 

 

5.
2 

gyógytényezőkkel 
rendelkező 

települések övezet 
nem nem 

 



88 
 

5.
3 

klímaváltozással 
fokozottan érintett 
területek övezet 

igen igen 

 

5.
4 

a csillagos égolt 
park övezete 

igen nem 

 
 

ORSZÁGOS 
ÖVEZETEK 

Tiszacsege 
város 

érintettség
e 

Tervezési 
terület 

érintettség
e 

Lehatárolás 

1. 
ökológiai hálózat 
magterületének 

övezete 
igen igen 

 

2. 
ökológiai hálózat 
ökológiai folyosó 

övezete 
igen nem 
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3. 
ökológiai hálózat 
pufferterületének 

övezete 
igen nem 

 

4. 
kiváló termőhelyi 
adottságú szántók 

övezete 
nem nem 

 

5. 
jó termőhelyi 

adottságú szántók 
övezete 

nem nem 

 

6. erdők övezete igen nem 
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7. 
erdőtelepítésre 
javasolt terület 

övezete 
igen nem 

 

8. 
tájképvédelmi 
terület övezete 

igen igen 

 

9. 

világörökségi és 
világörökségi 
várományos 

terület övezete 

igen igen 

10
. 

vízminőség-
védelmi terület 

övezete 
igen nem 
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11
. 

nagyvízi meder 
övezete 

igen nem 

 

12
. 

VTT-tározók 
övezete 

igen nem 

 

13
. 

honvédelmi és 
katonai célú 

terület övezete 
nem nem 

 

VÁRMEGYEI 
ÖVEZETEK 

Tiszacsege 
város 

érintettség
e 

Tervezési 
terület 

érintettség
e 

Lehatárolás 

1. 
ásványi 

nyersanyagvagyon 
terület övezete 

nem nem 
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2. 
rendszeresen 

belvízjárta terület 
övezete 

igen igen 

 

3. 
tanyás területek 

övezete 
nem nem 

 

4. 
földtani 

veszélyforrás 
terület övezete 

- - - 

5.
1 

városkörnyéki 
településegyüttese

k övezete 
igen igen 

 

5.
2 

gyógytényezőkkel 
rendelkező 

települések övezet 
igen nem 
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5.
3 

klímaváltozással 
fokozottan érintett 
területek övezet 

igen igen 

 

5.
4 

a csillagos égolt 
park övezete 

igen igen 

 
 

ORSZÁGOS 
ÖVEZETEK 

Hortobágy 
község 

érintettség
e 

Tervezési 
terület 

érintettség
e 

Lehatárolás 

1. 
ökológiai hálózat 
magterületének 

övezete 
igen igen 
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2. 
ökológiai hálózat 
ökológiai folyosó 

övezete 
nem nem 

 

3. 
ökológiai hálózat 
pufferterületének 

övezete 
igen igen 

 

4. 
kiváló termőhelyi 
adottságú szántók 

övezete 
nem nem 

 

5. 
jó termőhelyi 

adottságú szántók 
övezete 

igen nem 
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6. erdők övezete igen igen 

 

7. 
erdőtelepítésre 
javasolt terület 

övezete 
igen igen 

 

8. 
tájképvédelmi 
terület övezete 

igen igen 

 

9. 

világörökségi és 
világörökségi 
várományos 

terület övezete 

igen igen 

 



96 
 

10
. 

vízminőség-
védelmi terület 

övezete 
igen igen 

11
. 

nagyvízi meder 
övezete 

nem nem 

 

12
. 

VTT-tározók 
övezete 

nem nem 

 

13
. 

honvédelmi és 
katonai célú 

terület övezete 
nem nem 

 

VÁRMEGYEI 
ÖVEZETEK 

Hortobágy 
község 

Tervezési 
terület 

Lehatárolás 
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érintettség
e 

érintettség
e 

1. 
ásványi 

nyersanyagvagyon 
terület övezete 

nem nem 

 

2. 
rendszeresen 

belvízjárta terület 
övezete 

igen igen 

 

3. 
tanyás területek 

övezete 
nem nem 

 

4. 
földtani 

veszélyforrás 
terület övezete 

- - - 
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5.
1 

városkörnyéki 
településegyüttese

k övezete 
igen igen 

 

5.
2 

gyógytényezőkkel 
rendelkező 

települések övezet 
igen igen 

 

5.
3 

klímaváltozással 
fokozottan érintett 
területek övezet 

igen igen 

 

5.
4 

a csillagos égolt 
park övezete 

igen igen 
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A tervezett módosítások a magasabb rendű jogszabályokban meghatározott övezetekre 

vonatkozó előírásokkal nem ellentétesek. A magasabb rendű jogszabályokban 
meghatározott műszaki infrastruktúra elemeket a hatályos tervek az OTrT-ben 

meghatározott térbeli rend figyelembevételével ábrázolják a tervek. 

 

6. FENNTARTHATÓ FEJLŐDÉST BIZTOSÍTÓ 

ELŐÍRÁSOKNAK MEGFELELÉS 

 

A településfejlesztés és a településrendezés célja a lakosság életminőségének és a települések 

versenyképességének javítása érdekében a fenntartható fejlődést szolgáló településszerkezet és a 

jó minőségű környezet kialakítása, a közérdek érvényesítése az országos, a térségi, a települési és 

a jogos magánérdekek összhangjának biztosításával, a természeti, táji és építészeti értékek 

gyarapítása és védelme, valamint az erőforrások kíméletes és környezetbarát hasznosításának 

elősegítése. A településrendezésnek csak egyik eleme a településtervezés, ezért a követelmények 

akkor teljesülhetnek maradéktalanul, ha a rendezés egyéb összetevőiben – mint a közigazgatás, 

városgazdálkodás, fejlesztési beavatkozások stb. – egyaránt figyelembe lesznek véve. A 

településtervezési szempontokat a Méptv. 74. § (2) bekezdése részletezi. 

 

A Méptv. 74. § (2) bekezdése szerinti 

fenntarthatósági követelmények 

Módosítások 

összessége 

Az érintettségből következő, a 

vonatkozó követelmények teljesülése: 

„A településtervek megalkotása és 

módosítása során, valamint a 

településrendezési sajátos 

jogintézmények alkalmazásakor 

figyelemmel kell lenni...” 

  

a) a népesség fizikai, szellemi és lelki 

igényeire, különös tekintettel a családok, 

a fiatalok, az idősek, a fogyatékossággal 

élő és akadálymentesítési igénnyel élő 

személyek szükségleteire, az oktatás, a 

1 A fejlesztés egy ~53 km hosszú, 3 m 

széles, biztonságos kerékpárút 

kiépítését jelenti, amely kiváltja a 

balesetveszélyes 33-as és 3316-os 

utakon való kerékpározást. A beruházás 
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kultúra, a sport, a szabadidő és az üdülés, 

valamint a civil szervezetek, vallási 

közösségek működési feltételeinek 

lehetőségeire, 

közvetlenül támogatja a sportolást, az 

aktív szabadidő eltöltést és az üdülést a 

családok és fiatalok számára, 

összekötve a Tisza-tavat a 

Hortobággyal. 

b) a helyi népesség identitásának 

erősítésére, kulturális örökségük 

sokféleségének és gazdagságának 

megőrzésére, 

1 A nyomvonal a Hortobágyi Nemzeti 

Park világörökségi helyszínén és a 

„Hortobágyi puszta” kulturális tájon 

halad át. A kerékpárút lehetővé teszi a 

táj és a pásztorkultúra értékeinek 

közvetlen, „lassú turizmus” keretében 

történő megismerését, erősítve a helyi 

identitást és a tájhoz való kötődést. 

c) a történeti vagy településképi 

jelentőségű építészeti örökség és 

településrész védelmére, megőrzésére és 

méltó hasznosítására, 

1 A tervezés során kiemelt szempont a 

régészeti lelőhelyek (pl. Máta-puszta, 

középkori templomrom) védelme és 

elkerülése. A tervezett műtárgyak 

(hidak, pihenők) és a 

nyomvonalvezetés a „tájba illesztés 

elvei” alapján készülnek, tiszteletben 

tartva a síkvidéki horizontális karaktert 

és az épített örökséget (pl. Kilenclyukú 

híd környezete). 

d) a népesség megélhetését biztosító 

gazdasági érdekekre, a munkahelyek 

megőrzésének és új munkahelyek 

teremtésének érdekére, valamint az 

infrastrukturális erőforrások optimális 

kihasználására, 

1 A projekt az EuroVelo 14 részeként 

jelentős turisztikai vonzerő-növekedést 

generál (kerékpáros ökoturizmus), ami 

bevételt jelent a helyi szolgáltatóknak 

(szállás, vendéglátás). A fenntartást a 

Magyar Közút Nonprofit Zrt. végzi, a 

Hortobágyon pedig kerékpárkölcsönző 
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és túravezetői szolgáltatások 

létesülhetnek. 

e) a mező- és erdőgazdaság, a bányászat, 

a közlekedés, a hírközlés és a közüzemi 

ellátás területi igényére, és az 

energiaellátás, a vízellátás és 

szennyvízkezelés, valamint a 

hulladékkezelés biztosítására, 

1 A nyomvonal illeszkedik a meglévő 

infrastruktúrához (földutak, töltések, 

csatornák partja), minimalizálva a 

mezőgazdasági területek 

igénybevételét. Nem igényel új 

közműhálózat-kiépítést (víz, szennyvíz 

nem releváns). A hulladékkezelés a 

pihenőhelyeken megoldott, a 

természetvédelmi területeken „Leave 

no trace” elv érvényesül. 

f) a klíma-, a környezet-, a természet- és 

a tájvédelem szempontjaira, valamint a 

termőfölddel, a felszíni és felszín alatti 

vizekkel való takarékos gazdálkodásra, 

1 A beruházás zéró emissziós 

közlekedési módot támogat. A 

nyomvonal Natura 2000 területen 

halad, ezért szigorú természetvédelmi 

előírások (zajvédelem, építési időszak 

korlátozása madárköltés miatt) 

érvényesülnek. A fényszennyezés 

elkerülése érdekében külterületen nem 

épül közvilágítás (Csillagoségbolt-park 

védelem). 

g) a szakszerű csapadékvíz-

gazdálkodásra – amely előnyben 

részesíti a csapadékvíz összegyűjtését és 

helyben tartását, zöldfelületi kezelését az 

adottságok és a lehetőségek 

figyelembevételével – és a 

vízkárelhárítás területi igényére, 

1 A burkolt felületekről a csapadékvíz a 

padkára és a környező zöldfelületre 

folyik, ahol helyben szikkad, nem 

terhelve csatornarendszert. A 

nyomvonal helyenként árvízvédelmi 

töltéseken halad, a vízügyi hatóság 

előírásainak és a töltés védelmének 

betartásával. 
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h) a honvédelem, a nemzetbiztonság és a 

katasztrófavédelem érdekeire. 

0 A kerékpárút létesítése nem érint 

honvédelmi vagy nemzetbiztonsági 

érdeket. A vízkárelhárítási töltések 

használata vízügyi egyeztetés alapján 

történik. 

 

A Méptv. 7. és 8. §-a szerinti 

fenntarthatósági követelmények 

Módosítások 

összessége 

Az érintettségből következő, a 

vonatkozó követelmények teljesülése: 

„7. § (2) Zöldterület övezetből, 

mezőgazdasági terület övezetből és 

erdőterület övezetből új beépítésre szánt 

területet, vagy különleges beépítésre nem 

szánt területet kijelölni nem lehet, kivéve, 

ha legalább az új kijelöléssel azonos 

mértékű és legalább azzal megegyező 

biológiai aktivitás értékű zöldterület 

övezet, mezőgazdasági terület övezet 

vagy erdőterület övezet kerül 

csereterületként kijelölésre az új 

beépítésre szánt terület kijelölésével 

azonos település közigazgatási területén 

belül...” 

0 A módosítás vonalas közlekedési 

infrastruktúra (kerékpárút) 

elhelyezését szolgálja, amely 

jellemzően külterületen, 

mezőgazdasági vagy vízgazdálkodási 

területek mellett/mellettük halad. A 

beruházás nem jelöl ki a jogszabály 

szerinti „új beépítésre szánt területet” 

(pl. lakópark, ipari zóna) a 

zöldterületek rovására. 

„8. § (1) A zöldterület övezet nagysága  

a) a település közigazgatási területén belül 

összességében nem csökkenhet, és  

b) a településen – ha törvény ennél 

szigorúbb szabályt nem állapít meg – nem 

lehet kevesebb a település beépítésre 

szánt területének 3 százalékánál.” 

0 A fejlesztéshez szükséges módosítás 

során új beépítésre szánt terület nem 

kerül kijelölésre, így a rendelkezés 

nem releváns. A nyomvonal mentén 

inváziós fajok irtása és őshonos fák 

telepítése (árnyékolás) javítja a 

zöldfelületek minőségét. 

„8. § (2) Ha jogszabály új beépítésre szánt 0 A fejlesztés jellege (országos 
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terület kijelölését nem tiltja, a 

településrendezési tervben új beépítésre 

szánt területet a következő szempontok 

alapján kell kijelölni:  

a) a lakóterület építési övezeteknek és a 

vegyes terület építési övezeteknek 

csatlakozniuk kell a meglévő települési 

területhez,  

b) a települések beépítésre szánt 

területeinek összességét – ott ahol ez 

fizikailag lehetséges – beépítésre nem 

szánt területekből álló, a szomszédos 

települések beépítésre szánt területei 

között mért legalább 500 méteres 

zöldgyűrűvel kell körbevenni...  

c) ha a tervezett új beépítésre szánt terület 

5 km-es környezetében, az adott település 

közigazgatási területén belül az adott 

fejlesztés megvalósítására alkalmassá 

tehető 9. § szerinti barnamezős terület 

van, akkor új beépítésre szánt terület csak 

kiemelt közérdek esetében jelölhető ki.” 

kerékpárút) miatt nem releváns a 

zöldgyűrű vagy a lakóterületek 

csatlakozásának szabálya, mivel nem 

településbővítésről, hanem a 

településeket összekötő közlekedési 

kapcsolatról van szó. 

„8. § (3) Az új beépítésre szánt területek 

kijelölése során a következő feltételeknek 

együttesen meg kell felelni, és ezt az 

önkormányzatnak külön önkormányzati 

határozattal – amely a településrendezési 

terv mellékletét képezi – igazolni kell: a) 

a 7. § (2) bekezdésében, valamint az (1) és 

(2) bekezdésben foglaltak teljesülését, b) 

számítással igazolva, hogy a település 

0 Nem történik új beépítésre szánt 

terület kijelölése. A biológiai 

aktivitásérték megőrzését és a Natura 

2000 területek védelmét a környezeti 

hatásvizsgálat és a hatósági 

engedélyek garantálják. A terület 

megközelítése és a kerékpáros 

infrastruktúra önmagában biztosított. 
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közigazgatási területének biológiai 

aktivitás értéke az új beépítésre szánt 

területkijelöléssel nem csökken, c) hogy 

új lakóterület kijelölése esetén a szilárd 

burkolatú úton való megközelítés 

biztosított lesz, a közműkapacitás a 

közműszolgáltató nyilatkozata szerint 

rendelkezésre áll..., valamint az óvodai, 

általános iskolai és egészségügyi 

alapellátás...biztosított lesz, d) hogy a 

település már beépítésre kijelölt területén 

belül nincs olyan szabad, építési 

tevékenységgel nem érintett terület vagy 

barnamezős terület, amely az új beépítést 

előirányzó rendeltetésnek és használatnak 

megfelel, és e) a Trtv. új beépítésre szánt 

terület kijelölésére vonatkozó 

követelményeinek teljesülését.” 

 

Jelmagyarázat:  

0: nincs követelmény, a módosítás ezzel összefüggésben nem releváns  

1: érintettség vagy részleges érintettség megállapítható.  

 

7. ÖSSZEGZÉS ÉS KÖVETKEZTETÉSEK 

A Telepítési Tanulmánytervben bemutatott vizsgálatok és tervek alapján megállapítható, hogy a 

Tiszafüred – Hortobágy – Balmazújváros (EuroVelo 14) kerékpárút tervezett fejlesztése 

településrendezési, műszaki és környezeti szempontból egyaránt indokolt és támogatható. 

Következtetések: 

Funkcióváltás: A fejlesztés egy új, önálló nyomvonalon vezetett, lineáris közlekedési 

infrastruktúrát hoz létre, amely funkcionálisan összeköti a Tisza-tó kiemelt turisztikai térségét a 

Hortobággyal és Balmazújvárossal, ahonnan a Hajdú-Bihar Vármegyei székhely is elérhető 
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kerékpárúton, illeszkedve az országos kerékpárút-törzshálózat fejlesztési céljaihoz és az 

ökoturizmus igényeihez. 

Szabályozás: A javasolt tervi módosítások (nyomvonal rögzítése a szerkezeti tervekben, 

szabályozási vonalak pontosítása, közlekedési területek lehatárolása a HÉSZ-ekben) 

elengedhetetlenek a beruházás jogszerű területigénybevételéhez és a kisajátítási eljárások 

lefolytatásához. A szabályozás a szigorú természetvédelmi (Natura 2000) és örökségvédelmi 

előírások figyelembevételével készült. 

Közérdek: A kerékpáros forgalom leválasztása a balesetveszélyes 33-as és 3316-os közutakról a 

közlekedésbiztonság javítását, a térségi turisztikai vonzerő növelését, valamint a fenntartható, 

környezetbarát közlekedés feltételeinek megteremtését szolgálja, amely egyértelműen kiemelt 

közérdek. 

Mindezek alapján a telepítési tanulmányterv szakmailag megalapozottnak és elfogadásra 

javasoltnak tekinthető. Megfelelő alapot képez a Településrendezési Szerződés megkötéséhez, 

valamint Tiszafüred, Egyek, Tiszacsege és Hortobágy érintett településrendezési eszközei 

módosítási eljárásának megindításához. 
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8. MELLÉKLETEK 

8.1. Környezetvédelmi döntések 

Tiszafüred – Hortobágy-halastó szakasz 
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Hortobágy-halastó – Balmazújváros szakasz 
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8.2. Önkormányzati főépítész feljegyzése a tartalomról 

Tiszafüred 
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Egyek 
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Tiszacsege 
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Hortobágy 
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8.3. Településrendezési szerződéssel összefüggő 
megállapítások 

1. A tervezett fejlesztés megvalósíthatósága érdekében a Célmegvalósító településrendezési 

szerződést kíván kötni az érintett önkormányzatokkal. 

2. Elfogadja és tudomásul veszi, hogy az önkormányzat a településrendezési szerződés 

megkötése előtt a benyújtott telepítési tanulmányterv elfogadhatóságáról csak annak 

hiánytalan benyújtása esetén tud döntést hozni.  

3. Nyilatkozik, hogy jelen dokumentumot (Telepítési tanulmánytervet) településtervezési 

jogosultsággal rendelkező személy készítette.  

4. A településrendezési szerződés tárgya a településrendezési eszköz kidolgozásának 

finanszírozása, a kisajátítások költségének átvállalása. 

A módosítással új beépítésre szánt terület kijelölése nem történik, így nem szükséges 

zöldterület, erdőterület vagy véderdő megvalósítása, szükség szerinti tulajdonba adása. 

A fejlesztéssel összefüggésben közcélú fejlesztés igénye nem merül fel, mivel maga a 

fejlesztés közcélú. 

5. (önkormányzati kötelezettség vállalás) 

6. A fejlesztéssel kapcsolatban olyan egyéb költség vagy egyéb ráfordítás nem merül fel, 

mely az önkormányzatokat terhelné, és amelyek a cél megvalósításának előfeltételei vagy 

következményei.  

7. A megkötésre kerülő szerződésben a vállalt kötelezettség a területek kerékpáros 

létesítmény elhelyezésére szolgáló közlekedési célú fejlesztésével összefüggésben a 

szükséges kiszolgáló infrastruktúra-fejlesztések megvalósulását szolgálja.  

8. A településrendezési szerződésben vállalt kötelezettségek megvalósításáról, mint a 

Célmegvalósítója maga gondoskodik. 

 


